Assoporti

Associazione Porti Italiani IN DIC E

Data 16, 17 e 18/7/2016 Primo piano:

. Riforma dei porti (Gazzetta del Sud)

Dai Porti:
Venezia:

“...Venezia Terminal ancora in attivo...” (La Gazzetta Marittima)

ASSOPORT! [

WA WSS UPUOTTLL LT “...Il porto “capolinea” degli scambi con I"'Anatolia...” (Il Gazzettino}

Genova:
*...Nel porto del futuro pili merci via treno...” (Il Secolo XIX)
®...Toti:"4min dal governo se Genova resta centrale...” (La Repubblica)
“...La sfida del porto dopo Pettorino...” (La Republica)
Y...Addio per sempre al carbone in porto...”
(The Medi Telegraph , Il Secolo XIX)
“..."Ente Bacini, servono investimenti”...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)
Y...Demolizioni navali...” (La Gazzetta Marittima)

*...Allerta massima in citta “Ma in porto”...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:
“...Home port di Msc Crociere...”

(Informazioni Marittime, Ansa, IL Nautilus, La Nazione)

Livorno:

*...Riaprite alla citta I'accesso al porto...” (Il Tirreno)
“...Livorno-Fujairah, un progetto...” (La Gazzetta Marittima)
“...Gazzetti interroga sulla “super buca”...” {La Gazzetta Marittima)

“...Questionari per i passeggeri...” (La Nazione)

Civitavecchia:
“...Monti Vs Moscherini...” (TRC, Etruria News, Civonline)
Y...Porto storico: convegno...” (Civonline)

»...0ggi 21 navi in porto...” {Civonline)

Brindisi:
“...Valente confermato commissario dell’AP...” (Il Nautilus)
“...Polemiche per la gestione delle banchine...”

{La Gazzetta del Mezzogiorno)
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*...Concessione rampe traghetto...” (Brindisi Report)




Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Data 16, 17 e 18/7/2016

Taranto:
*...Prete confermato commissario al porto...”
{(Informazioni Marittime, Ii Nautilus, Taranto Sera, Nuovo Quotidiano,
La Gazzetta di Taranto, Ferpress, L'Informatore Navale)
“...Arrivano gli Ionian Shipping Days...”
(Taranto Sera, I| Nautilus, Nuovo Quotidiano)

ASSOPORTI

WAL S sOorTLL Messina:

*...Porti: 'autonomia & un rebus...” {Gazzetta del Sud)
*...Dal 6 maggio nessuna risposta...” (Gazzetta del Sud)
“...Il Presidente De Simone: riunione fruttuosa...” (Gazzetta del Sud)
*...Porto di Tremestieri: buone notizie da Roma...”
{Tempo Stretto, Gazzetta del Sud, Giornale di Sicilia)
*...Il porto turistico deve diventare una vera risorsa...” (Gazzetta del Sud)

"...Crocetta chiamato a chiedere I'autonomia...” (Gazzetta del Sud)

Palermo:
“...Accelerata ai lavori del bacino di carenaggio...” (Giornale di Sicilia)

“...Approda in citta Viniziativa Mediterraneo: il mare che unisce...”
{Giornale L'Ora)

Trapani:

“...Quale futuro per il porto di Trapani...” (Algamah)

*...Il Consiglio comunale di Trapani approva una mozione di Forza Italia
sul porto...” (TP24)

Notizie da altri porti, italiani ed esteri

Focus:

. Pesatura container (The Medi Telegraph, La Nazione, Il Secolo
XIX, American Shipper)

Altre notizie di Shipping e Logistica

In allegato: L'Avvisatore Marittimo
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Gazzetta del Sud

La stessa Camera raccomanda celerita

E I stessa Camera dei Deputati, per le
istanze di proroga dall’ autonomia dei porti, a
raccomandare celerita. Cosi recita il parere
reso dalla commissione Trasporli in relazione
alla riforma Delrio: «Sempre con riferimento
all* articolo 20-si legge- tenuto conto delle
peculiari esigenze che possono prasentarsi
nei porti gia sede di Autonta portuali, si
evidenzia I' opportunita di prevedere che, su
richiesta motivata del presidente della
Regione, da presentarsi entro 15 giomni dalia
data di entrata in vigore della dispasizione,
possa essere disposto, sulla base di criteri
cggetltivi di valulazione della richiesta, con
decreto del presidente del Consiglio, su
proposia del minisiro, un congruo termine di
proraga dell' autonamia finanziaria ed
amministrativa... Con il medesimo decreto
sara disciplinata la nomina e la composiziane
deqli organi di govemo per la frase transitoria.
FPassaggio clou; «Si potrebbe altresi, per
randere piv celere la procedura, anticipare |
entrata invigore della disposizione in quesiione
al giorno seguenie alla pubblicazione del
decreto nella Gazzetta Ufficiale della
Repubblica itatianax. E adesso?3a t

)
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La Gazzetta Marittima

Venezia Terminal ancora in attivo malgrado le crociere

VENEZIA - Il consiglio di amministrazione di Venezia Terminal Passeggeri S.p.A., societa che dal 1997
gestisce il Porto Passeggeri di Venezia, si & riunito ieri, lunedi scorso approvando il bilancio di esercizio
2015-2016 conclusosi il 31/05/2016.
Nel dettaglio i'azienda ha ottenuto un fatturato di eurc 33.374.000 in crescita dell’l,7% rispetto al pre-
cedente anno fiscale, un EBITDA pari a euro 9.658.000 (+18%), un risultato operativo pari a euro
5.037.000 (+42,17%), un risultato ante imposte pari a euro 4.659.000 (+23,19%) e un utile netto
pari a euro 3.165.000 (+23,49%).
Sono stati effettuati nell'esercizio investimenti per euro 1,6 milioni tra cui il completamento del sistema
di copertura per la consegna dei bagagli e una nuova area di sosta che hanno permesso di mantenere
quel livello di fidelizzazione legato alla qualita del servizio erogato necessario a contrastare il potenziale
calo di traffico.
Tali risultati sono stati raggiunti con un adeguamento delle tariffe motivato dal completamento
dellinfrastrutturazione della Marittima e dall'ampliamento dei servizi offerti, nonché con un’azione di
efficientamento in vari settori e un contenimento dei costi. Tutto cid malgrado la perdita di 40.000 cro-
cieristi rispetto all'esercizio dell’anno precedente, che salgong a oltre 160.000 crocieristi persi
dall’'esercizio chiuso al 31/05/2013, dopo l'introduzione dei limiti di navigazione e la autclimitazione del
tonnellaggio a 96.000 tonnellate praticata dalle compagnie.
“Tale situazione ha generato un maggior numero di toccate salite di 37 unitd da parte di navi di minor
tonnellaggio che hanno comportato per VTP un notevole sforzo organizzativo, con revisione delle pro-
cedure operative e un potenziamento sia delle infrastrutture, che dell’'operativita delle banchine” -
spiega Sandro Trevisanato, presidente di VTP S.p.A. “1l porto crociere di Venezia ha quindi registrato
una sostanziale tenuta, ma la situazione dovrebbe essere risolta a livello governativo al pib presto,
perché vietando |'accesso alla maggior parte delle nuove navi, Venezia rischierebbe di ospitare quelle
meno recenti e tecnologicamente meno avanzate con una progressiva marginalizzazione del terminal
lagunare, baricentro dei traffici adriatici, generando ripercussioni sull’intera crocieristica italiana e su
tutto l'indotto occupazionale ed economico ad essa collegato. Se le normative non cambieranno rapida-
mente, il proseguire del declino appare inevitabile con pregiudizio di un intero comparto che in termini
economici di spesa di passeggeri, equipaggi e navi vale oltre 450 milioni di euro annui”. Conclude Tre-
visanato: "VTP & riuscita a compensare il calo del numero dei passeggeri, ma tale fattore incide pesan-
temente su molte aziende della filiera crocieristica, molte delle quali hanno subito e subiranno, in caso
di una mancata soluzione, danni rilevanti”.
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Il Gazzettino

COMMERCI0 Per ora nessuna consequenza dal colpo di stato

. . f * L)
Trieste, il porto “capolinea
degli scambi con ['Anatolia

TRIESTE

Nessun contraccolpo per il Por-
to di Tricsie a causa del Tallito
polpe in Turchia. Nonostante
liniziale ragionevale apprensio-
ne per le passihili conseguenze
ccanomiche sul Friuli Venezin
Giulia, il commissario

Leno D'Agostinaha
rassicurato che «pon ci sono
stali né ci saranne problemi per
quante riguarda il (raffico dei
traghetti con la Turchia. Se,
inveee, il golpe fosse andato a
buon fine si sarebbero aperi
nuovi scenari per il futuro., Lo

16/7/2016

scalo giuliang, infatti, passicde
dal 1987 la pia grande autostru-
da del mare tra la Turchia e
I'Europa che ogni anno porta a
transitane  verso  I'Anatolia
200mila camion ¢ 2Zmila trem
altraverso le strutture logistiche
e portusli delis regione. Le par-
tenze di venerdi sera non hanno
risentito della situazione che s
era crenata nel paese medionen-
tale,

Il presidente della Samer
Seaports&Terminals Enrico Sa-
mer ha intrattenuto contatti co-
stanti con gh armatony turchi
assicurando come la siluazione
fosse solto controllo e sull'assen-

TRESIE L'area contalners

za di problemi: «L'unica riper-
cussione, causata da quanlo ac-
ceduto, potrebbe essere il ritar-
do di circa 24 ore della partenza
dei tragheitt dovuto a questioni
burocratiche dell'Amtorith doga-
nale turca+, «1.a situazione per
come si sta sviluppando - ha
dichlarato la presidente della
Regione Debora Sercacchiani -

RASSEGNA STAMPA




Il Secolo XIX

PUNTIDIVISTA

NEL PORTO DEL FUTURO
PIU MERCI VIA TRENO

EMNRICO POGGI c ENRICO ASCHERY

oscorso 1° giugno &
statoinaugurato il tun-
el ferroviario del San

Gottardo che permetteri
collegamenti ferraviari con
I'asse <i Rotterdam, i mer-
catidella Bavierae la stessa
Svizzera, collegando casi
|'area piemontese/padana
che oggi vale peril porto di
Genova il 72% del traffico
totale. Il nostro Porto movi-
menta circa 2 milioni e 300
mila teus e quasi 52 milioni
di tonnellate di merce al-
I'anno, pii 2.8 milioni di
passeggeri: dati positivi per
'economia cittadina e na-
zionale con 10,9 miliardi di
produzione e 4,6 miliardi di
valore aggiuntoe 54 mila
occupati tra diretti e indot-
10. Qggi, con gli investi-
menti di PSA/VTE con 4
nuove gru “Gooseneck” ca-
paci di operare sumegana-
vida20 milateus (altre 4
arriveranno ad ottobre) e
con le potenzialitd dei ter-
minal - sia containers che
altre merci - nel cosiddetto
“poria vecchio”, Genova
pudcaptare i 6{700 mila
teus che oggi dall'area ita-
lianavanno verso i porti del
nord, recuperando traffico
merci anche datla bassa
Germania, Ma per farlooc-
corre potenziare da subito
fa merce che transita “via
lerra”™ da e peril parto di
Genova, altrimenti si ri-
schiache il *S, Gottardo™ si
porti via anche il resto.

Due sono le prioritd: il co-
ordinamento tra RFl e im-
prese su arTivi e partenze,
evitando che si occupino
*tracce” che non vengono
utitizzate; I'utilizzo clei par-
chi esistenti vicini (Cam-
passo, ecc.) come aree di
coordinamento trafficoe
parchi di Novi . Bovoed
Alessandria, Naturalmente
il secondo binario di Voltrif
VTE & indispensabile e non
pii rimandabile, ma men-
tre si aspetta la sua realjz-
zazione, un Maggior coor-
dinamento tra entratef
uscite da VTE permettereb-
be un‘ottimizzazione della
struttura esistente a partire
dalla possibilita di effettua-
re le veriliche dentro i par-
chi portuali perridurre i
tempi di attesa tra manovra
ed aggancio del treno. Que-
sie operazioni permetie-
sebbero di abbattere il traf-
fico cittadino e sarebbe un
oLtimo strumento per mi-
gliorare le di lavoro dei ca-

mionisti. La Filt - Cinal ha ri-
chiesto incunln'_
Regione Liguriae

omune ma da guest ultimi
sinora nessn cenna di ri-
sposta, Tra i politici, 'Ono-
revole Mario Tullo, haiilu-
stratail tema alla Camera
dei1 Deputati attraverso un
“Question time”,

Gli autori sono segretari Filt
Cgrl Genova

16/7/2016
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La Repubblica

IN PRIMO PIANO

Totial privati: ‘Sul N autico

portateci un piano condiviso’
SASSIMO MIXFLLA

0o, nta b duscomxdiziond, che sina Genova ache resti inter

C ALENTIA & stato chinmo, sono pronto a finarzlare il Noutd
<( nazianale Dobbiamo muoverd attarmo s questemglona

menios,
SEGUIEA PAGINA IV

Toti; ‘4 milioni
dal governo
se Genova
resta centrale’

“Unanuovasocieta gestira l'evento
enti in maggioranza e privati alleati”

=DALLA PRIMA DUCRONACA

vannt Tou, presdente
G della Regione, & ad Ame-

glia, dove insieme all’as
sossore Glacomo Glampedrone
ha incontraio gli operatorn delln
nauticaintervenutialla presenta-
wona della nuova discipdina lva
ggesolata nei Marina Resort. La
ARogone, che intendo areare un
marchiodegl| operator] della naw-
tica ded Magra, ha appena insori-
e propric la nautia fra | quattro
pilastri del rilyncio dell’cconomia
ligure.

Difficiie pansare cho questn
powsa avvenire senzs un Nautico
furte, non trova presidentu?

2Senta, H governo é proito a
maitere 4 milioni nelle prosamao
dus ediziond del Nautico, ma wio-
I chosia a Genova e chodainter
nazlonale. Quind! dobblamocrea-
re le entxdizicni perrhé questo uy-
venga ora e in futuros,

E come penaare di muovervi?

17/7/2016

«Silamo lavorando iflacreazio- annd venlre, Su quesio schema @
e diunanewcodidiritto privato  perfettamente d'arcordo andhe
ma a maggioranza pubblica. in ministro dedie Sviluppo Economd-
tui 3500 present Rogione trami- coCarlo Calendae.
te Fllse, Comune & Camera di  Sul ruclo di Genova nessun
Commerdo, e in minoranza lo dubbic?

due assoclaziond, Ucdna e Kautkca

s Massima condivsions anche

lindiann, Andrebbe creata dal - su questn, fro governa e regionos

mo d'azberxia Fiera in lquidazio-

E con Flers Milano afleata con

e proprao con o misson dellage Nautico Ealiana come b vodotn?

stionadello sviluppo nautico, e

aflera Milano pud benissimo

stodovrebbe transitare alln Portn proparsi come socio industrinle,

Antlcos.

ba un know how che pud esseta

Oggi perd i Salone é arganizea- preziose, s serve pud anche af-
wodal Salond Nautkcl, 100 per can- Bancare be dus associazdonl nella

to Udins,

definizono ded nuovo format o

«So nella peweo ol sono gla le posseno nasceretante altre inkda-

thuee aesocizazioni o [ mivsan & oc-
cupars! di nautica, &chinrochein-
glcherd anche | Saloni Nouticl,
che peraltro fa solo litgare, Moo
cherd o Udna e Naotien Btaliana

proesentare un fonmat condiviso

dedl'eventn. Noi enti pubhlic, che

abbiamata magglcranza, metta-

mo a dispasizione la concessione
delledusdarsene, tooca o privau

metler=apunto un fermat per gli

tive. Non vediome tutto come ol
ternazve a Gonova, Genova o la
sade ded Salone Naution, ma ol so-
no tantissimi eventd che possono
exserecomplementaris,

Edove, secondo lef?

«lo penwo al Tagqullio, 8 Portoli
no. per eventi piu i nicchia, una
vetring defle supertop o cventi
boutique=~

Mottero daccardo Udna o

Nautica Italians non sembra co-
5l fucile. petd.

«zuardi, non e che personagg
tnfluenti delle due assectaziond
noan 4 parling, anza, Dialoganoe.

So lasente di fiare qualchs no-
ma?

«Persons di buon senso, come
Pyrotti (I'ex prosidmto Ucina
nalr.}eTaocoll (presidente Nautk
calinliana na.r.) diabogano Eun
persanaggio come Benlamino
Gavio (m pare sostarzialmenta
neutrale, Ma non & uni questio-
ne di nomi, mi creda, quanto &
wolontd. 1o credo che metrers
d'zomirdo sU tnd CosR Wil oNna
1 Salone Nautkoo sin quanto maj
opportuna par tutti, gl oporato
ri, ma anche Peconomia e tl verri-
torio. Pensamo alla vendita ded
prodottl, alla promozione, olle
tantainiziativa parafielache pos
sonn nascere. | privatl hanno
adewo una grande apportunit;
gitent publlic sono prontiad ne-
eogliera un farmat cendiviso da

RASSEGNA STAMPA




loro che ribadisca la cenuralita dl
Genova ¢ ridis maggiore forza
alt'evento. Ci seno soldi pubblic
¢ area in concessione, Udno o
Nautica lallana facciano la loro
partas, )

tmessmo mineliat

TR T TTNTY

“Ingloberemao i Saloni
Nowtici, che [asolo
litigare, il format arrivera
dalie due associnzioni®

LEvEnTO

Dal 20 al 25
settembre éin
programma la
cnquantaselesima
edizione del Salone
tntemagionaledi
Gendva

LIMPLERD
flgoverna sl ¢
impegnaioa
iwestire nel Satone
di Genova circa
qualtro milionidi
eurn nej prossimi
dua ann

LA RICHIESTA
Come condgioniil
ministro Catenda ha
chigstache Fevenlo
rest} a Genova e che
mantengall suo
status di
nMemazonale

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

[ashidadelporto

dopo Pettorno

Sig

onniinpole

> L'ammiraglio promosso “ispettore”

Dopo 22 anni la nuova legge dei moli
B pronto il candidato di Toti

MASSIMO RINELLA
\

Wi po’ o e stelle Mi
cholin. $§ danno a po
chisxhinl cuochi # stan-
do hon attontd ad sumantarie.
Orw, prerd, Ttat quatiro smning
ti ispattor d'Ttatla cho patran
no freglardd defle “doe stelle”
c'd ancha Glavanni Petiorinn,
oomandante della Capitarecdn
di Portn di Genowva o dallo soor
so  novembre  commissoario
[l ricong

scinvento ¢che consolida 1o lea
dership nazionale dell'uvoma
che per due annd, prima < arrl-
varn alla quidn di Genova, ha
qovernato le azdenl i soocorso
nolio stretto di Skclia nell'ope
mziona ” Mare Nostrum®. saneb
be {oree anche passato inosxer
vato s il riconoscdmento afflda
to alla personn non fosse auto
matkcamente esteso anche alla
Capitanerio che lo stexm oo
manda

SEGUE A PAGIKA 1

Ammiraglio a2 stelle
Pettorino promosso
ma Signorini € pronto

Il commissario del porto avanza nella carriera militare
Venerdiamiva la legge esi accelera per la presidenza

~SRGATL DAL LA FIMA FACINA
MASTRND MINTILA

ol sul palazzo del) Expo
rede della Capstanaria di
Genova, da qualche glor
no o agita al vento wna bandie-
 con due stelle o testimoniam
chelial mmandoc’d un *ammi-

roglio ispettore™. Nella gerar-

18/7/2016

chin mulitere che riguneda le Co-
pitanaric |'unico a pators fro-
ginre delle “tre stelle® & 0 o
mandante ganorale df witto 1
corpo. Inoywrico ricoperto ogei
da Vinconzo Malone, gid a ciapo
di Genova, succeduto o Felico
Angrisano, » sua vaolto al timo-
ne dells stessa Cugrloneria,
Non ¢ un sogroto, sticeeds da

ternpo, che dopo aver guidata la
pin importanta Copicancria d’l
tolia I'amumniraglio fniscs ko suo
curiora alla wosta <8 tutto il cor
poa, v Romu, Probahile che aocn-
da la stessa oosa ancho per Pat-
tering. Mo questo dun lemache
pacrh essore affrontato  pild
avanti. Al momento, infistti, Gio-
vanni Petterino condmia con il

S0 COPEND INCANCO GEROVESE,

i Guardia Costiera, di cul & co-
mandante, e
di cul & commissario. 0

lovor, che va avant! da novenyr
bre, dovrebbe perd ormal esse-
re agli sgocciadi, mon comprenss
bile scddisfazione del direttoin-
toresato che intende concens
trarsi suuna Caplianerinche ha

RASSEGNA STAMPA




- segue

conlind regionalt (tutea 3 Ligu-
ria) e compmtanzs cho sullnsow
rezza della [ifern atimentare s
spingono fino al Lago Maggio:
re. Nan che da novembre i poc-
o siarimasto fermn, ha sompro
sostanuto Pettorino, che & riu-
scita pure a darn continuita agli

argani di governo delin smia,
un nuave comitito partunie, un
risove segretasrio { Sundro Cnre-
ni, fbcente funziond, ol posio dl
Titth FAsto), per avitare so-
pratcutiodl dover restere dn 50
lacon | revisori del conti. Bl fatto
&chalaleggedi riforma della go-
vemance delie outorit partun-
It & prozuimn alls sua definitivi
appravaziona. Venerdi 22 lu-
glio, salva Imprevisti dell'ult-
maora, il testo doviehbe esvere
approvato all'interno della rifor-
ma delln Pubblica Amministru-
zione (legge Madia). Poi, il tem-
po della pubblicziann in Gaz-
zetin Ulfictole e lo partla sord
chiuxn con Farchiviazione defle
precedente Jegge di riforma, n
84 dnl 1594, almene per In par
1o cha riguarda i governo degti
enti | peril “lavare” siripartirha
sattembra con la definizions di
un nuovo testa). Approvata la
leyye. sf cerchert di stringese i
templ per b nomi na dei board
la scelta def president! delle

nuove auteritd di ssterma Gli
entd sono 15 o il prosidente vie
ne scelto dall'intesn fra mini-
stro @ presidenta dalia Regione.
Chie accadrd a Genova? Tutlo (e
pensareche, alla Ane, possadaw-
verD essere attunle segretario
genarale della Regione Liguria
Paplo Emilio Signorini il primo
presidenta  dell'autcrith  dael
Mar Lighre Occidentale che na-
scard dall’integrazione fm gli
seali & Genova e Savona. Se ine
fatii il presidonto delia Hoglona
Giovanni Tati e Il minkxro dei
Trasportl Grazlano Delrlo uove
ranno lintess su Skmorind, aflo-
e |l governstore {soddistatio
perlasoelta) fird cadere Popzio-
ne della deroga che pud tenero

finp a tre angd in attesn il parto
di Savona. Sul compo restano
sempmre altreopziani, ma é& quel-
Indi Signorinl, un tecrdco gla di-
rigene dol Mit, b pid probobi-
la. Delrio non ha mal fatto miste-
mdi non gradire soheioni pabiti-
cha (e questo pouebba frenaro
1a coren di Sandro Biasntti, so-
stenuto da oltre un anno da To-
ti). D¥uitra parte, Delic punta
anche a una soelta condivisa
con i territard e sa che Totd ne-
gherebbe Fintesa s candidatu-
e ricondudbili al centrodni-
stra (come quella di Arlel Detlo

Strologo, sostenuta da Dordal.
Signorini potrohbe mpperesen-
Lare un cornpramesyo [ Lulte
le istarze. Mogari oprenda la
stradn per il ruolo di segretnrio
genierale o un porsonagglo oo
me Sandro Carena, oggl toma-
ta “faconte funzioni® in quasto
Incarico a Genova, sestenuto
dalla camunith porteale per ln
sun esperienzi e competenza.

WEWELN M ST

Glovanni Petterino

CAMBLIO DELLA BANDIERA

Sul padazra defla Capatansia
di Porto & ftata cambiata s

handiera da una b due stefle
per La narnina i Pattoeing ad
anururiglio Hpetingg

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Genova, addio per sempre dl
carbone in porto / IL CASO

Genova - Arriverd in settimana I'ultima nave destinata alla
centrale Enel prima della chiusura.

Genova - Nel 1900, le banchine genovesi ricevevano due milioni di tonnellate
di carbone. La prossima settimana, la nave “Interlink Veracity” consegnera al
Terminal Rinfuse le uitime 20 mila tonnellate di combustibile destinate alla
centrale Enel del porto. Trasmesso I'ultimo watt di energia, |'azienda di Stato
iniziera lo smantellamento dell’areq, per riconsegnarla al demanio. In base
agli accordi, tutto dovrd tornare come al 1929, quando venne inaugurata la
centrale - allora ufilizzata per alimentare esclusivamente gli impionti portua-

li. Rimarra solo il corpo centrale, sotto vincolo dei Beni culturali, con buone
probabilitd di diventare un altro Hennebique, una rovina su cui per i prossimi

decenni la cittd potra interrogarsi a proposito di una sua possibile destinazio-
ne d'uso.

Dopo la “Interlink”, il portoc di Genova terminerd di movimentare carbone. In
termini di salute umana e dell’ambiente, € un’otiima noftizia. In termini storici,
si chiude un’epoca: se oggila metd dei traffici del porto € costituita dal greg-

gio. fino al secondo dopoguerra questa quota era coperta proprio dal carbo-
ne.
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- segue

A inizio ‘900, dei 7.000 lavoratori avviati quotidianamente al lavoro di banchi-
na, 3.500 erano carbuné, divisi in facchini, coffinanti, scaricatori, pesatori. Le
navi in arrivo dal Germania e Gran Bretagna affollavano fa rada del porfo, il
carbone - scrive Pierfrancesco Pellizzetti in un saggio del 2000, Ragnatela di
mare - era scaricato mediante chiatta, stipato in coffe (ceste) da 150 chili
I'una, portate a spalla dai facchini lungo scalandroni, assi sospese larghe 30
centimetri. Ogni giorno si caricavano 350-400 vagoni ferroviari destinati ad ali-
mentare le industrie del Nord ltalia, Ia giornata nella stagione mite arrivava a
14 ore, con paghe fra le due e le cinque lire. Quando sotto 'azione di Gino
Murialdi i lavoratori del carbone offennero la loro prima casa in porto, una

delle prime conquiste furono le docce, che portavano via la fuliggine di gior-
nata.

Il carbone, del quale industria e trasporii dell’epoca non potevano fare a
meno, fu lo stfrumento atfraverso cui i portuali poterono riscattarsi, loftando
contro il caporalato, otfenendo potere negoziale verso la commifienza, or-
ganizzandosi in lega per la prima volia nel 1892, dividendosi in cooperative,
riunendosi in compagnia durante il fascismo, riformandosi sotto il nome di
“Pietro Chiesa” nel dopoguerra.l riferimenti politici furono I'avvocato Murialdi
e Chiesa, primo operaio in Parlamento e fondatore de Il Lavoro, due socialisti
riformisti, uno organizzatore e 'altro tribuno dei carbuné, firmatario del primo
contratfo collettivo della categoria.

Gli ultimi elevatori a traliccio su Ponte Rubattino vennero ablbatiuti dopo la
tfromba d’aria del 1994, nella quale mori il gruista Armando Pinelli. It Terminal

Rinfuse rimase con le gru che si vedono oggi. & che hanno una quarantina
d’anni di attivita.

kA

Oggi la Compagnia ha 30 soci lavoratori, con stipendio da 600 a 1.200 euro
al mese, senza indennitd di mancato avviamento. |l carbone serviva solo piu
alla centrale Enel, ma sul Terminal (il cui ultimo proprietario, il gruppo Ascheri,
& in concordato preventivo) arriva o poirebbe arrivare ancora petcoke, clin-
ker e ceneri per i cementifici, sabbie varie per la produzione di piastrelle, sili-
cio per I'hi-tech, sale quando d’inverno il gelo copre strade e autostrade.
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- segue

«Abbiamo vissuto la crisi globale delle rinfuse, quella nazionale dell’industria e
quella locale del terminalista - commenta Tirreno Bianchi, da poco eletto
console della Compagnia per |'ottava volta - per nai il futuro € buio, e finché
nella riforma dei porti non si mettera mano al capitolo lavoro, difficilmente ci
saranno soluzioni. Certo il porto non pud rinunciare alle rinfuse, non si pud
pensare di vivere di solo container, Mai stato un mestiere tranquillo, quello
del carbuné.
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«Ma la cittd rimane una
capitale dello shipping»
/ INTERVISTA

Repetto: «La fine della centrale Enel non € una sconfitta: tutti
sapevamo che sarebbe successo, ora serve guardare avantin,

Genova - «Bisogna guardare avanti, senza piangersi addosso. Finisce I'epoca
del carbone, & vero. Ma questa rimane una cittd con potenzialitd enormi: &
da quest’idea che dobbiamo ripartire, perché lamentarsi e basta non serve a
nulla, e alla lunga pud diventare controproducente», Pietro Repetto &
'armatore che sta per portare a Genova l'ultima nave destinata alla centrale
Enel. Da lui, in questo momento, ti aspetieresti un atto d’accusa nei confronti
della "cittd mairigna”. Invece Repetto, general manager della compagnia
Levantina Bulk, fre navi di proprietd e una quartain arrivo, preferisce guarda-
re in faccia la realtd: «La chiusura della cenfrale non & certo una novitd -
spiega -: sarebbe singolare, oggi, dichiararsi siupiti. Un danno anche per noi?
Guardi, in questo preciso momento abbiamo una nave a Civitavecchia, una
a Brindisi e una in arrivo a Ravenna. il lavoro per fortuna non ci manca. In due
anni abbiamo movimentato 4 milioni e mezzo di tonnellate, il 50% in Italia. So-
lo nei tre porii liguri abbiamo portato una ventina di navi. Lavoriomo per
gruppi come Enel e per le pit grandi cementerie del Paese: oggi in questo
setfore nessuno batte il Mediterraneo piu di noi. E per questo che dico: non
fermiamoci, guardiamo avanti. Genova é tutt’altro che morta».

LR ]
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Levantina Bulk, di cui Rocco Pavincic € direitore, € una compagnia giova-
ne: «L'abbiomo fondata nel 2013 - racconta Repetto - e fin dall’inizio in molii
ci hanno proposto di portare la sede a Montfecarlo, o a Lugano. Ci siamo rifiu-
tati: & troppo facile andare a lavorare dove si pagano poche tasse, noi pre-
feriamo essere presenti sul ferritorio. Abbiamo creato quest’azienda in un
contesto economico drammatico, sulle ceneri di una professione che a Ge-
nova e quasi scomparsa, fra lo scetticismo di tutti. Eppure i risultati sono arriva-
ti. E sa perché? Perché quella di Genova é la storia di una grande cittd mer-
cantile e marinara, anche se troppo spesso ce ne dimentichiamo. Lo dimo-
stra proprio il caso della Interlink Veracity, la nave che porferd I'ultimo carico
destinato alla centrale Enel: & stata fissata da un broker genovese, &
“agenziata” da una societd genovese (Ja Medmar Tramp diretta da Guido
Luigi Carbone, ndr), &€ operata da un armatore genovese ed & assicurata da
un’azienda genovese, Tufto questo non pud essere casuale. La veritd € che
nello shipping & vietata I'improwvvisazione. Si vive perennemente nel rischio, €
una continua sfida al mercato. E' qualcosa di peggic della Borsa: nel nostro
setfore o vinci o perdi, non esistono vie di mezzo. E la reputazione € tutto:
guando lavori con Enel, o con le piu importanti raffinerie americane, devi go-
rantire un livello di prestazioni di primissimo piano. Alrimenti sei fuori»,

kA

La chiusura della centrale avrd, perd, un effetto pesante sull’occupazione. «ll
mio auspicio & che per i dipendenti del terminal rinfuse possa essere trovata
una soluzione in tempi rapidi - conclude Repetto - Per i lavoratori della com-
pagnia Pietro Chiesq, invece, mi pare che ci sia gid un accordo con la
Cuimv»,
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Il Secolo XIX

INTORNG A QUESTA MERCE, OGG! MARGINALE, 51 FORMO LA COSCIENZA DI CLASSE SULLE BANCHINE

Genova, addio per sempre al carbone in porto

Arriverain settimana !'ultima nave destinata alla centrale Enel prima della chiusura

IL CASO

ALEERTC QUARATE

aeNavA.Nel 1900, 1e banchi-
ne genovesi ricevevano due
milionidi tennellate dicarbo-
ne, La prossima seltimana, la
nave “Interlink Veracity™ con-
scgnerd al Terminal Rinfuse le
ulime 20 mila tonnellate di
combustibile destinate alla
centrale Encl del porto. Tra-
smesso l'ultimo watt di ener-

ia, l'azienda di Statoinizicri
a smantellamento dell’arca,
pernconsegnarla al demanio,
In base aghi accordi, tutto do-
vrd lornare come al 1929,
quando venne inaugurala la
centrale - allora utilizzata per
alimentare esclusivamente
gli impianti portuali. Rimarra
solo il corpo centrale, sotio
vincolo dei Beni culturali, con
buone probabiliti di diventa-
re un altro Hennebique, tna
rovinasucuiperiprossimide-
cennilacittapotrainterrogar-
stapropositodi una suapossi-
bile destinazione d'uso.

Dopo la “Interlink™, il porto
di Genova terminera di movi-
mentare carbone, In termini
di salute umana e dell'am-
biente, & un‘ottima notizia. in
termint storici, si chiude
un'epoca: se oggi Ja meta dei
traffici del porto @ costituita
dal greagio, fino al secondo
dopoguerra questa quota era
coperta propriodal carbone.

Ainizio 5K}, dei 7.000 lavo-
ratori avviatiquotidianamen-
te al lavoro di banchina, 3.500
cranocarbuné.divisiinfacchi-
ni, cofTinanti, scaricatori, pc-
satori. Le navi in arrivo dal
Germania e Gran Bretagna af -
lollavana [a rada del porto, il
carhone-scrive Pierfrancesco
Pellizzetti in un  saggio del
2000, Ragnatela di mare - era
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scaricato mediante chiatta,
stipato in coffe (ceste)da 150
chilil'una, portate a spalla dai
facchini lunge scalandreni.
assi sospese larghe 30 centi-
metri. Ognigiornosicaricava-
no 350-400 vagoni ferraviari
destinati ad alimentare le in-
dustrie del Nord Italia, la gior-
nata nella stagione mite arri-
vavaal4ore canpaghetrale
due e le cinque lire. Quando
sotlol’azionediGinoMurialdi
i lavaratoridel carbone oflen-
nerolaloroprima casain por-
to, unadelle prime conquiste
fureno Ic docce, che portava-
no via lafuliggine di giorata.

1l carbone, del quale indu-
stria ¢ trasporti deil'cpoca
nan poetevano fare a meno, fu
lo strumento attraverso cui i
portuali poterono riscattarsi.

za indennita di mancato av-
viamento,

Il carbone serviva solo pill
alla centrale Enel, ma sul Ter-
minal (il cui ultimo proprieta-
rio,il gruppo Ascheri,éincon-
cordato preventivo) ammiva o
potrebbe arrivare ancora
petcoke, clinker e ceneri peri
cementifici, sabbie varie per
laproduzione di piastrelle, si-
licioperI'hi-tech, salequando
d'inverne il gelo copre strade
¢ autostrade,

xsAbbiamo vissuto la crisi
globale delle rinfuse, quella
nazionale delllindusteia e
quella lecale del terminalista
- commenta Tirreno Bianchi,
da paco eletta censole della
Compagniaperl'otiavavolta-
per noi il [uture @ buig, ¢ fin-
chénellanformadeiportinen
simetierd manoalcapitolola-

lottando contro il caporalato,
oftenendo potere negoziale
verso la committenza, orga-
nizzandosiinlegaperlaprima
voltanel 1892, dividendost in
cooperative, riunendosi in
compagnia durante jl fasci-
smo, riformandosi sotto il no-
me di “Pietro Chiesa™ nel do-

poguerra. Lriferimenti politici
furono I'avvocato Murialdi e
Chiesa, primo operaio in Par-
lamento, due socialisti rifor-
misti, uno organizzatore e
I'altrotribunodeicarbuné, fir-
matario del primo contratto
callertivo delia categoria.

Gli ultimi elevatori a tralic-
ciosulonte Rubattino venne-

ro abbattuti dopo la tromba
d’aria del 1994, nella quale
mori il gruista Armando Pi-
nelli. Il Termminal Rinfuse ri-
mase con le gruche si vedono
oggi, e che hanno una quaran-
tina d’anni di attivitd
OggilaCompagniaha30so-
cilavoratori, con stipendio da
600a 1.200euro al mese, sen-

voro, difficilmente ci saranno
soluzioni. Certo il porto non
pud rinunciarc alle rinfusc,
non si pud pensarc di vivere di
solo container», Mat stato un
mestiere tranquitlo, quello
del carbuné,

quarat-dntsecoloxx i
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METAMORFOSI

A inizio Novecento
i carbuné erano
3.500, oggi i soci

della Pietro Chiesa

sono una trentina
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Il Secolo XIX

GENOVA, <Bisogna guardare
avanti, senza piangersi ad-
dosso. Finisce I'cpoca del car-
bonge, & vero, Ma questa rima-
ne una cittd con potenziality
cnarmii: ¢ da quest’idea che
dobbiamo ripartire, perché
lamentarsic basta nonservea
nulla, e alla lunga pud diven-
tare controproducentes,
Pictro Repetto & I'armatore
che sta per portare a Genova
I'ultima nave destinata alla
centraleEnel. Dalui.in questo
momento. ti aspetteresti un
atte d’accusa nei confronti
della “citta matrigna”. lavece
Repetio, general manager
della compagnia Levantina
Bulk, tre navi di proprietd e
una quarta in arrivo, preferi-
sce guardare in faccia la real-
ta: sLachiusuradellacentrale
non @ certo una novita - spie-
ga -: sarebbe singolare. ogei,
dichiararsi stupiti. Un danno
anche pernoi? Guardi, inque-
5to preciso momento abbia-
mo una nave a Civitavecchia,
unaaBrindisicunain arrivoa
Ravenna. |l lavore per fortuna
non ¢i manca. In due anni ab-
hamemovimentalod milioni
emezzoditonncllate.il 50%in
lialia. Solo nei tre porti liguri
abbiamo portato una ventina

)

RADICAMENTO
«Molti ci hanno

roposto di portare
a sede a Lugano

Montecarlo.

Ci siamo rifiutati,
rimaniamo qui»
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PARLA UARMATORE DELLA NAVE “INTERLINK VERACITY™

«Ma la citta rimane una capitale dello shipping»

Repetto: «Non & una sconfitta: tutti sapevamo che sarebbe successo, ora serve guardare avanti»

di navi, Lavoriamo per gruppi
come Enel e per le pii grandi
cementeric del Pacse: aggi in

ucsto setiore ncssunoﬁnc
il Mediterranco piu di noi, £
per questo che dico: non for-
miamoci, guardiamo avanii.
Genova ¢ tutt'altro che mor-
tas.

Levantina Bulk, di cui Rocco
Pavincic & direttore, ¢ una
compagniagiovanc: «L'abbia-
mofondatanel 2013 - raccon-
taRepetto - efin dallinizioin

molti ¢i hanno proposto di
portare 1a sede a Montecarlo,
oalugano.Cisiamonfiutati: @
troppo facile andare a favora-
redovesipagano pochetasse,

noiprefenamaessece presen-
1i sul territaric. Abbtamo cre-
atoquest’aziendainunconte-
sto economico drammatico,
sulle ceneri di una professio-
necheaGenova quasiscom-
parsa.fralascetticsmoditut-
ti. Eppure i risultati sono arri-
vati.Esaperché? Perchéquel-
ta di Genova & la storia diuna
grande cittd mercantile e ma-
rinara,anchesetrappospesso
ce ne dimentichiamo., Lo di-
mostra praprio il caso della
Interlink Veracity. lanaveche
portera Fultimo carico desti-

natoallacentrale Enel: éstata
fissata daun broker genovese,

£ “agenziata® da una socictd
genovese (la Medmar Tramp
diretta da Guido Luigi Carbo-
ne, ndr), € operata da un ar-
matore genovese ed & assicu-
rata da un'azicnda genovese,
Tutto questo non pud essere
casuale, La veritd ¢ che nello
shipping ¢ victata l'improvvi-
sazione. Si vive perennemen-
te nel rischio, € una continua
sfidaalmercato.E qualcosadi
peggio della Borsa: nel nostro
settoreovincioperdi, nonesi-
stono vie di mezzo. E la repu-
tazione @ tutto: quandolavorl
con Enel, o con le pill impor-
tanti raffinerie americane,
devi garantire un livello du
prestazioni di  primissimo
piano. Altrimenti sei fuoris.
La chiusura della centrale
avra, perd. un effetto pesante
sull'occupazione. «ll mio au-
spicio é che per i dipendenti
detterminal rinfuse possa es-
sere trovata una soluzione in
tempi rapidi - conclude Re-
petto - Per i lavoratori della
campagnia Pretro Chiesa, in-
vece, ni patre che cisia gid un
accordo con la Culmvy,
francrsca ferrangiisecoion i
BrhCHD ALCLHDIFT IR RAA )
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The Medi Telegraph

«ENnte Bacini, servono
investimenti»

Genova - Trenta navi refittate nei cinque bacini di carenaggio e
vasche occupateper il 75%. Sono questi, secondo il sindacato, i
numeri pit che positivi, € relativi all’anno in corso, per le riparazioni
navali nel porto di Genova. Cifre che riguardano Ente Bacini, la
societd che gestisce l'intera area

Genova - Trenia navi refittate nei cinque bacini di carenaggio e vasche oc-
cupateper il 756%. Sono questi, secondo il sindacato, | numeri pid che positivi, e
relativi all’anno in corso, per le riparazioni navali nel porto di Genova. Cifre
che riguardano Enfe Bacini, la societd che gestisce I'intera area e che presto
verrd privatizzata dall’ Autoritd portuale.

«Vogliamo precisare che il lavoro non manca - spiega Etfore Torzetti della Fit-
Cisl - e che Ente Bacini & una societd sana, che ha un bilancio in atfive e non
pud essere definitfa come una realtd in crisi. Certo, servono invesiimenti per
migliorare la condizione delle cinque vasche di carenaggio, ma questo sefto-
re ha molti margini di sviluppo». Nei giorni scorsi, i circa 30 dipendenti di Enfe
Bacini hanno organizato un’assemblea alla quale hanno partecipato anche
i sindacati. «Tra i lavoraiori ¢'é preoccupazione - sottolinea Enrico Poggi della
Filt-Cgil - visto che nel prossimo comitato portudie si discuterd probabilmente
della privatizzazione della societd, ma ancora non ci sono certezze». «Proprio
per questo motivo - aggiunge Roberto Gulli della Uiltrasporti - chiediamo a
Palazzo San Giorgio di trovare un soggetio che garantisca I'occupazione ma
allo stesso tempo si impegni a fare gli investimenti necessari per consentire u-
na modernizzazione dell’ intera arean.
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- segue

soggetti che nei mesi scorsi hanno manifestato il proprio interesse per la strut-
tura sono Fincantieri, Genova Industrie Navali (Gin), Amico & Co e G.M.G.
General Montaggi Genovesi. Ma le cose potrebbero cambiare, perché la
gara sard aperta anche a gruppi industriali che ancora non si sono fatti avan-
ti. Non solo: i vertici di Genova Industrie Navali, Marco Bisagno e Ferdinando
Garré, hanno recentemente lanciato un ultimatum a politici e istituzioni gene-
vesi chiedendo una visione chiarg, entro ia fine dell’anno, per il futuro della
cantieristica nel capoluogoe ligure, altrimenti andranno a investire altrove, e
cioé a Marsiglia e Piombino, dove gid operano. C’e di pil: secondo fonfti vici-
ne al dossier, le quote di Ente Bacini saranno cedute per circa un milione di
euro. Una cifra che Bisagno, presidente di Gin, ha definito «un prezzo folle»s.
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Il Secolo XIX

RIPARAZIONI NAVALI A GENOVA. IL SINDACATO CHIEDE GARANZIE IN VISTA DELLA PRIVATIZZAZIONE

«Ente Bacini, servono investimenti»

Torzetti (Cisl): «ll lavoro c'g, in un anno refit su 30 navi. Ma occorre innovare»

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA, Trenta navi refit-
tate nei cinque bacini di ca-
renaggio e vasche occupate
per il 75%. Sono questi, se-
condo il sindacato, i numeri
pit che positivi, e relativi al-
I'annoin corso, per le ripara
zioni navalt nel porto di Ge-
nova, Cifre che riguardano
Ente Bacini lasacietidchege-
stisce I'intera area e che pre-
S10_verrd privatizzala

«Vogliamao precisare che il
lavoro non manca - spiega
EttareTorzett i della Fic-Cisl -
eche Ente Bacini @ una socie-
1d sana, che haun hilancioin
atrivo e non pud essere defi-
nita come wuna realtd in erisi.
Certo, servono investimenti

per migliarare la contlizione
delle cinque vasche di care-

naggin, maquestosetiore ha
molti margini di sviluppaos.

Uno del boclnl dl carenagglo nel porto dl Ganova
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Nei giorniscorsi.icirca30di-
pendenti di Ente Bacini han-
no organizzato un‘assem-
blea alla quale hanno pacte-
cipato ancheisindacati. «Tra
i lavoratori c'é preoccupa-
zione - sottolinea Ennco
Poggi della File-Cgil - visto
che nel prossimo comitato

ortuale si discuterd proba-

ilmente della privatizza-
zione dellasocietd, ma anco-
ra non ¢i sono certezzes,
«Proprio per questo motivo -
aggiunge Roberto Gullidella
Uiltrasporti - chiediamo a
PatazzoSan Giorgio ditrova-
reunsoggeltoche garantisca
'occupazione ma allo stesso

tempo si impegni a fare gli
investimenti necessari per
consentire una modernizza-
zione delllintera areas.,

| soggetti che nei mesi
scorsi hanno manifestato il
proprio interesse per la

struttura sono Fincantieri,

Genova Industrie Navali
{Gin]. Amico & Co e G.M.G.
General Montaggi Genovest,
Ma le cose potrebbero cam-
biare, percheé la gara sard
aperta anche a gruppi indu-

striali che ancora non st sono
facti avanti. Non solo: i verti-
ci di Genova Industrie Nava-
li.MarcoBisagnoe Ferdinan-
do Garré, hanno recente-
mente lanciato un ultima-
tum a paolitici e istituzioni
genovesi chiedendo una vi-
sione chiara, entro la fine
dell'anno, per il futuro detla
cantieristica nel capoluogo
ligure,altrimenti andrannoa
investire altrove, e cioé a
Marsiglia e Piombino, dove
2id operano. Cé di piu: se-
condo fonti vicine al dossier,
le quote di Ente Bacinisaran-
no cedute percirca un milio-
nedieuro.Unacifrache Bisa-
Fno. presidente di Gin, hade-
inito eun prezzo folles,
wwew themeditokegraphat
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La Gazzetta Marittima

Demolizioni navali, anche i genovesi adesso puntano forte su Piombino

Nel porto toscano ci sono spazi e tempi adatti alle esigenze del business e le normative eu-
ropee stanno diventando stringenti - L'alleanza con i livornesi del gruppo Neri

1 GENOVA - Demolizioni navali e refitting sono uno dei business
del prossimo futuro anche per I'ltalia, quando le normative europee renderanno impossibile agli arma-
tori con le bandiere comunitarie mandare a distruggere le vecchie navi sulle spiagge del Bangladesh,
come testimonia I'impressionante fotografia qui a fianco.
E’' da tempo che si parla di un grande e modernissimo centro per le demolizioni navali e |a bonifica
dall’amianto delle vecchie navi in quel di Pigmbino, dove sono ormai disponibili sia spazi che professio-
nalita.

Adesso arriva proprio da Genova un messaggio ultimativo dalla holding GIN: se non ¢i saranno precisi
impegni anche sui tempi rapidi sulla privatizzazione dei bacini di carenaggio e sul Biue Print, ovvero il
nuovo waterfront disegnato da Renzo Piano con pil spazi per i cantieri navali, tutta la produzione di
GIN sar3 delocalizzata, in parte a Marsiglia - dove gia la holding gestisce un grande bacino di carenag-
gio S e in parte ancora maggiore a Piombino.
Marco Bisagno, presidente di Genova Industie Navali (GIN) e il suo amministratore delegate Ferdinan-
do Garré, sono stati chiari: hanno bisogno di spazi e hanno bisogno di garanzie sui tempi. Su Piombino
entrambe queste richieste hanno gia risposte positive: I'accordo di GIN con il gruppo Neri per il grande
polo tirrenico delle demolizioni navali & cosa fatta e il dinamisme di Luciano Guerrieri, commissario
dell'Autoritda portuale locale, & una garanzia che i tempi promessi saranno rispettati.
Non si tratta di valori minimali. La produzione di GIN e delle sue controllate - & stato recentemente
confermato - & di circa 200 milioni di euro all'anno. Gli investimenti programmati su Piombino ammen-
tano ad oggi a 13 milioni di euro e altri 5 milioni riguardano Marsiglia. Di GIN fanno parte, come noto,
due importanti realta cantieristiche genovesi: i cantieri San Giorgio del porto e i cantieri Mariotti.
L'alleanza con il potente gruppo Neri di Livorno, che gia opera da tempo su Piombino, chiude i cerchio
di una potenzialita tra le pib importanti del Mediterraneo.
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Il Secolo XIX

TERRORISMO, IL VERTICE INPREFETTURA

Allerta massimain citta
«Main porto e controllata
soltanto un’auto su dieci»

Grande attenzione in aeroporto ein tutte le stazioni. Lafalla @
al terminal traghetti: «Poco tempo per verificare tutti i mezzi»

TOMMASO FREGATTL

NELGERGOtecnico vienede-
finito livello 2. In termini di
wevenzione & considerata
‘allerta massima, Pud saline
di un gradino, a inello 3, solo

vando si diventa bersaglio

iunveroc proprioattentato
terronistico,

Da icri mattina - dopo la
stragrdiNizzaavvenutanclla
scrata di giovedi - a Genova &
scattata I'allerta 2. E datle sei
del mattino acroporto, sta-
zioni ferroviarie e porto di
Genova e tutti gl obiettivi
sensibili sonoblindati, Acon-
fermarelamassimaatienzio-
ne, scattata in maniera auto-
matica, ¢ stato um vertice
straordinario che si € tenuto
jeri mattina in prefettura e al
quale hanno partecipatotutti
i massimi esponenti delle
istituzioni.

Pil controlli. pii verifiche,
presenza constante di presidi
di carabinieri e poliztotti. E
perdinquel sistema che pra
mette ai genovesi che si met-
1ono in viaggio pii sicurezza
¢’é una falla decisamente in-
guiemnte. E che nion fa certo

ormire sonni tranquilli ai
vertici delle forze dell'ordine
genovesi, Stiamo parfando
dei traghetti da molti consi-
derati una sortadi anello de-
bole della catena dei control-

li. Perché se all'interno dello
scalo Cristoforo Colombo o
alla Stazione Marittima dove
arivanoeripartonolenavida
crocieravengono svolteinda
gini capillari su passegseri,
valigie e documenti anche
con l'utilizzo di scanner e al-
tre attrezzature sofisticate, al
Terminal Traghetti Fatten-
zione &, invece, certamente
minore. sAndrebbe fatta una
profonda riflessione - spiega
a il Secolo XIX una gualilicata
fonte investigativa - su come
vengono svolti i contralli sui
traghetli in partenza dal por-
to di Genova. E dovrebbe
coinvolgere non solo le farze
dell'ordine ma anche le com-
pagniedinavigazionechedo-
vrebbe costringere i passeg-

cri ad arrivare prima all'im-
ﬁﬂl’l:[)l.

Zero controlli per le isole

All'interna dello scalo geno-
vese - dove operano polizia
marittima ¢ capitaneria di
porta-cisonodue tipidicon-
trolli ben differenziati tra lo-
ro.llprimariguardaitraghet-
ti che partono per Sardegna,
Corsica. ¢ Sicilia. Le ispezioni
su queste navi sono decisa-
mente meno minuziose, at-
tente. Non ¢’ quasi mai un
controllodeidocumenti e per

fornito eindicatoallacompa-
gnia dallo stesso viaggiatore.
Assente, invece,(salvo spora-
dici episoadi) il controllo sui
bagagli o sulle autavetture
che salgono sulle navi senza
alcungenerediaccertamento
aispezione.In pratica @ come
salire suun treno. Basta il bi-
glietto. Per quanto riguarda,
invece.itraghettichesalpano
o arrivano dal Nord Africa
(Tunisia e Marocco) la proce-
dura é leggermente diversa:
controlli su tutti i documenti
deiviaggiatori,maaspotsulle
autovetiure, «Quante ne ven-
gonocontrollateiningressoo
inpartenza? [l dieci percento

& una stima ottimisticas, pro-
segue la fonte investigativa
che opera proprio all'interno
dello scalo genovese,

Rischio terrorismto

Non sareblye dunque difficile
inastrattoperunlerrosnistam
fugalasciareil pacse nascosto
in un furgone che si imbarca
suunadiquesti lraghetti.op-

pure [ar passare un carico di
armi.E ancora in queste con-
dizioni ¢'é il forte rischio che
5i possa anche pianificare ad-
dirttura un eventuale attac-
ca

salire a bordo & sufficiente
esibire untitolodi viaggiono-

«Occorrecambiare mododi
operare in questa parte del
porto se si vuole maggiore si-

Hilb o

oo atiscrenreetin

minale che tra l'altro viene
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- segue

curezza - precisa la fonte in-
vestigativa - le compagnie di

navigazione dovrebbero ve-
nire incontro ali'esigenze dei
controlli e sostare pit) tempo
negli scali controllando in
maniera piu capillare tutti i
passeggeri che dovrebbero
presentarsi alfimbarca mol-
to primainterminiditempos.
A questo proposito va ricor-
dato come lo stesso scalo di
Genava sia stato pin volte ci-

tato dal C.as.a, il Comitato
Analisi Strategica Antiterro-
rismo, come principale cro-
cevia a livello nazionale del
traffico d'armi, Da Genova,
infatti, cé il forte rischio che
sia attraverso il traffico mer-
cantile che quello passeggero
possano transitare carichi di
armi diretti magari in Francia
o in paesi considerati a ri-

schia. E proprio fennare que-
sti carichi di armi che arniva-
noin ltalia via mare potrebbe
essere unconcreto segnalein
una latta al terrorismo che -
anche alla luce di quanto ac-
caduto giovedi aNizza - sem-
hra sempre pia difficile da
condurre.

frogathigiseccione s

By NCNI ALOM TRTIASER AT

RASSEGNA STAMPA

Come funziona negli scali

NAVI PER LE ISOLE
BASTA MOSTRARE
IL BIGLIETTO

SUI TRAGHETTI che parto-
no par Sardegna, Corsica
@ Sicilia non c'é quasi mai
un controllo dei documen-
tie persalireabordoé
sufficiente esibire un tito-
lo di viagglo. Assenta, sal-
vo sporadici episod], il
controllo sul bagagli o sul-
e auto che s'imbarcano

CROCIERE EVOLI
VERIFICIIE
PIUACCURATE

1 CONTROLLI plb strin-
gentl sono negll aeropor-
tl e sulle navl da croclara,
con lavistone del docu-
menti di tutt] | passegge-
ri, la coda davanti al me-
tal detector e | bagagli
passat{ uno ad uno sotto
lo scanner prima di esse-
re imbarcati

PRUCEDURA
SPECIALE
PER IL MAGHREB

PER | TRAGHETTI che ar-
rivano dal Rord Africa, la
procedura & leggermen-
te diversa: controlll su
tuttl | documenti del
viagglatori, o spot sulle
automoblil. Quante? 11 10
per cento, secondo fontl
Investigative, & una stl-
ma ottimistica
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La bandlera francese esposta a Palazzo Ducale
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Informazioni Marittime

La Spezia torna home port di Msc Crociere

A partire dall’'estate 2017, in considerazione del nuovo terminal crociere alla Spezia,Msc¢ Crocie-
re incrementera i propri Investimenti sulla citta ligure, tornando a utilizzare lo scalo anche per l'imbarco
dei propri passeggeri € non solo per il transito.

La compagnia rende noto che alla Spezia i crocieristi si imbarcheranno ogni sabato suMsc Orchestra, che
dal 29 aprile al 20 ottobre 2017 sara impegnata in itinerari settimanali verso Genova, Cannes, Palma di
Maiorca, Barcellona, Ajaccio e Civitavecchia.

Per il 2016, Msc Crociere prevede di movimentare nelio scalo spezzino pit di 110mila passeggeri, un nu-
mero destinato a crescere e rafforzarsi nel prossimo anno.
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Ansa

Crociere: Msc torna alla Spezia nel 2017

L'annuncio di Forcieri dopo incontro con Vago
17 luglio, 08:27

(ANSA) - LA SPEZIA, 15 LUG - Tornano gli imbarchi Msc nel porto della Spezia dal
2017. Da tempo |'‘Autorita Portuale della Spezia stava lavorando per trovare I'accordo
con la compagnia.

leri il presidente dell'Ap spezzina Lorenzo Forcieri ha incontrato nella sede Msc di Gine-
vra l'executive chairman Pierfrancesco Vago. "Anche MSC ci ha confermato la sua fidu-
cia.

La Spezia si conferma dunque meta appetibile per i grandi armatori internazionali, non
solo come porto di transito ma anche come porto di imbarco" ha detto Forcieri. Tra gli
obiettivi per il futuro dello scalo crocieristico spezzino quello di entrare tra i primi dieci
porti nel Mediterraneo in fatto di crociere nei prossimi anni, incrementando anche il po-
tenziale di home port per imbarchi e sbarchi.
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Il Nautilus

torna a La Spezia nel 2017

F 2 oy 3

LA SPEZIA — Tornano gli imbarchi Msc nel porto della Spezia dal 2017. Da tempo I'Autorita Portuale della
Spezia stava lavorando per trovare l'accordo con la compagnia.

Ieri il presidente dell’Ap spezzina Lorenzo Forcieri ha incontrato nella sede Msc di Ginevra I'executive chair-
man Pierfrancesco Vago. “Anche MSC ci ha confermato la sua fiducia.

La Spezia si conferma dunque meta appetibile per i grandi armatori internazionali, non solo come porto di
transito ma anche come porto di imbarco” ha detto Forcieri. Tra gli obiettivi per il futuro dello scalo crocieri-
stico spezzino quello di entrare tra i primi dieci porti nel Mediterraneo in fatto di crociere nei prossimi anni,
incrementando anche il potenziale di home port per imbarchi e sbarchi.
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La Nazione

BRACCIO DI FERRO BALLETTO Di NUMERI TRA | DUE SCAL

Msc contesa: Livomo-La Spezia

IN ATTESA che si deiniscano
le dichiarazioni dimpegno pes la
gara di privatizzazione della por-
to 2000, la “guerra delle crodiere”™
tra Livorno e La Spezia va avanti
a colpr di dichisnziony incroda-
te. Da La Spedia & arrivalo un -
municate mionfale che parladi ri-
tornoan forze delle navi MSC sul
suo terrminal dopo il rallentamen-
10 che ¢’ stato in questa stagicne.
«Paositivo inooniro di jeri a Gine-
vra - dice la nota dn La Spezia -
nella sede diy MSC del presidente
el I della Spe-
a3, Lorenm Forcieri, con Pier-
francesco Vago. Dal 2047 e nava
da crodera i MSC tomeranno
ad imbarcare nel porto della Spe-
21a Soddisfazione da parte di For-
aen: Anche MSC d ha confamm-

17/7/2016

to la sua fiduaa. Ringrazio Pier-.
francesoo Viago che ha mantenuto
le sue promesse. La Speaasi con-
ferma dunque meta appetibile
per 1 granch armatori internazio-
nali, non solo comne porto & wnn-
sito ma anche come porto dh im-
barcos,

FIN QUT 1]l comunicato spezz-
no, che sembrerebbe jipotzzare
un ritorno “delle navi™ MSC to-
ghendo quindi qualche scalo i
home port a Livorno. In realtd,
da quello che abbiamo eppreso
datla Porto 2000, La Spena navrd
dalla prossima stag one pid loca-
te della “MSC Orchestra”™, la nave
che quest’anno ha rallentato ka
sua presenz nello salo higure,
seniza perd toglicre niente a Livor-

no dove s12 qusst’anno che I'anno
prossimo scala € continuerd a sco-
lare la *MSC Armoma” che im-
barcai turist sulle nostre bandhi-
ne. Anz per lastagione 2017 1™ar-
moma” dovrebbe fare almeno
uno scalo in pit a Livame, per
un totale & almeno 16

RIMANE per Livorno il proble-
ma degh acoost, che sono distri-
buts wra I"Alto fondale e 1l molo
Ialia lato nord, dove la Porto
2000 ha realizzato una tensiostrut-
lura provyisoria per accoghere
tunist che armveno pa imbarcar-
si. Soluaone i npiego, 1n wtiesa
che mmun i grande termmunal pre-
visto tra {’alto fondale e la cagala
Orlando da hberare da ninfusa
AL
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Il Tirreno

DIVIETIE PROPOSTE

rite alladttd
Faccesso al porto

i porto medicen & statodasem-
pre, per 1y 4ua notevola estentio-
ne,lavicinanza alcentroe lapre-
senra di bellissimi siti orici, meta
preferkadet livornesh ein questi
ultimitempiancho di turisti. Pur-
troppo stiamo assistendo ad unin-
terdizieen di buon parteds nen,
spedificatamente delta parte pia
froquentada cottituita dal mcko
Eibae 64, aree demaniali date in
toncestinne alla porto 2000 ¢the
grormalmenta qui svolge operano-
nifegate allimbarco e sharco &
navi dacrocieraelraghettl g guin-
disoggette a rormativedi sicurez-
za. Certi che lafrulzionedi questo
splendido luogo non possa nssere
inatcun mode di contrastnalla
sviluppa ¢ importanti p spedamn
sempiepii) crescentl attlvita, quall
querly ricedtivay, chiede MTmameni-
strazioneche stattivl atfinché sia
possibide accasso atah aree.
Federazions Livorness
di Rifordazions Comunista
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La Gazzetta Marittima

Livorno-Fujairah, un progetto

A breve una visita nello scalo labronico di esponenti del porto degli Emirati Arabi

LIVORNO - Nasce l'autostrada del mare Livorno-Fujairah, negli Emirati Arabi. Una infrastrutturs imma-
teriale - dice una nota dell’agenzia Ansa - “che poggia su ingenti investimenti gia attivati, parallela-
mente, nei due porti: a Livorno, per il nuovo progetto Darsena Europa; a Fujairah, per un grande
terminal accanto alla “free-zone” gia esistente e in un‘area pil sicura, nel sud della penisola emiratina,
fuori dal Golfo Persico”.
La notizia & uscita dal Comune labronico, confermata dal sindaco Nogarin. Il collegamento con Fujairah
“prende spinta dalle crescenti relazioni fra la cittd toscana e I'emirato. "1l Comune di Livorno - ha spie-
gato il sindaco Filippo Nogarin - promuove la costituzione di un ponte commerciale, un‘autostrada del
mare che colleghi il nostre porto con I'Emirato di Fujairah. £ un’opportunita unica per lo sviluppe non
solo del nostro porto, che speriamo possa diventare hub strategico per i traffici commerciali sull’asse
oriente-occidente, ma anche per le imprese del territorio livornese”.
“La free-zone di Fujairah - ha aggiunto Nogarin - sta investendo ingenti capitali sul porto e intende
avvalersi del know how delle numerose aziende livornesi che stanno portando avanti importanti pro-
getti in termini di sostenibilita ambientale. Non possiamo farci scappare I'occasione di dare una dimen-
sione internazionale alla nostra economia”,
Il 22 luglio prossimo ci sara un incontro a Livorno tra intermediari del’Emiratc e imprese interessate
ad affacciarsi su questo mercato. "L'idea - spiega I'avvocato Michele Sanfilippo, membro del Club Giu-
risti dell’Ambiente, e che ha elaborato analisi specifiche - nasce dagli studi sulle nuove tratte marittime
e sulle interconnessioni fra la rete delle Autostrade del Mare, come disegnate nel contesto europeo, e
le vie del mare che si stanno profilando sia nella penisola arabica che nell’Asia meridionale. “Abbiamo
coinvolto Livorno - dice ancora 'avvocato Sanfilippo - perché & una delle realta pit dinamiche e sensi-
bili al tema di autostrade del mare”. Su Fujairah gli Emirati Arabi stanno concentrando la loro logistica.
Tra gli obiettivi, intercettare il traffico mercantile sulla rotta asiatica da Manila (Filippine), ma anche
usare il nuovo porto e la free-zone per attirare investimenti in un paese che dipende molto meno dalle
sue riserve di petrotio rispetto al passato e che sta attuando un processo di forte diversificazione eco-
nomica. "Da noi cercano know how e sono rimasti affascinati dalla ricerca applicata alla logistica che
facciamo al polo universitario di Livorno”, spiega 'assessore Francesca Martini, che segue direttamente
I‘iniziativa. “C’é - aggiunge - anche grande interesse per le nostre pmi”. Logistica, efficientamento e-
nergetico, edilizia portuale, tecnologie, efficienza dei sistemi doganali, turismo sono tra le competenze
spendibili dalle imprese italiane nel grande porto di Fujairah.
L'Autorita portuale é stata informata dell’iniziativa due giorni fa in un incontro tra I'assessore Francesca
Martini e il segretario generale Massimo Provinciali. Ieri il gabinetto del sindaco ha diramato gli inviti
per gli incontri del giorno 22 con gli esponenti della free-zone del porto degli Emirati Arabi. Si punta in
particolare - sottolinea I'assessore - all'incontro con le piccole e medie imprese livornesi, con un pro-

gramma analogo anche per Pesaro dove la delegazione araba si rechera in parallelo alla visita a Livor-
no.
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La Gazzetta Marittima

Regione Toscana: Gazzetti interroga sulla “super-buca”

FIRENZE - Dopo anni di stallo, & finalmente arrivato un sasso nella morta gora dove si trova Ia
“famigerata buca” alla fine dell'asse di penetrazione in porto della cosiddetta superstrada FI-PI-LI.
Una situazione inconcepibile che si trascina dal 2009. Il sasso I'ha tirato il consigliere regionale France-
sco Gazzetti che ha presentato un’interrogazione a risposta scritta in Regione Toscana.
L'intervento del consigliere livornese Gazzetti - dice una nota - “pone l'accento su una problematica
apparentemente banale, quale il ripristino di un breve tratto di intubamento dell’Antifosso che sfocia
nello Scolmatore, ma che banale non &, poiché si trascina da quasi dieci anni. Un tempo assolutamente
inconcepibile, soprattutto in previsione della realizzazione della futura Piattaforma Europa.
“In un sistema logistico ed infrastrutturale che si vuol ritenere al passo con i tempi” - dichiara Gabriele
Martelli, referente dell’Area Urbanistica, Infrastrutture e Portualitd di Confindustria Livorno Massa Car-
rara - “lo stallo a tempo indeterminato degli interventi “tampone”, & quanto di pid negativo possa es-
serci. Se sono passati due lustri dal crollo che determing I'apertura della voragine, forse lo si deve pro-
prio all'immediata realizzazione di una soluzione "d‘emergenza” che avrebbe dovuto consentire il man-
tenimento della circolazione per il breve periodo necessario al ripristino della viabilita, ma che & finita
per divenire I'assetto purtroppo ormai “stabile” da molti anni”.
Un biglietto da visita non certo lusinghiero per la citta e per il suo porto, considerando Vimportanza che
I'innesto diretto in porto ha anche in prospettiva dell’'ampliamento delle banchine.
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La Nazione

LINIZIATIVA { CONSUMATORI APRIRANNO UN DESK ALLA STAZIONE IN PORTO
Questionari per 1 passeggeri: caccia al gradimento

1L MOVIMENTO consumatonapn-
ra un “desk™ presso la stazione passcg-
gen delh 'orto 2000 per monstorare
non solo 1 passaggo dei st sulle
navi traghetto che operano a Livorno
ma per distribuire anche ana serie di
questionan che colgano 1 ivell disod-
disazzone - o di insoddisfazione - des
passegzen stess nel confront: del ser-

vizio. Come ha dettoil no gene-
e e e
te della PPorto 2000 n confcrenza
stampa di 1cn 1n sala Ferreta della
Fortezza, s1tmuta di un ulienore servi-
z10 che verra fornito a1 passeggen del
nostro porto,nel quadro di quelle 1n1-
mative che anche con la Regrone To-
scana (I'tndagine appena conclusa su1

due grandi progetu lvomest, ba pratta-

_ Tuci

forma Europa ¢ 1l nuove comparto
crocicre con la relativa stazionc pas-
scgpen tra 'Alo Fondale ¢ b calata
Orlando} puntano a recepire sugyen-
menu ¢ indicazion s1a dei singpli che

delle associazionL
LARACCOLTA dis umenn attra-
versol quesnonari del Movimento con-

sumaton & stata dlustrata da Benedetto
Tucs, con rifenmento a quanto i Movi-
mento sa facendo o tntender fare anche
in altn portt nananale

L'obrettivo & appunto quelto di maghora-
ral servizo, ponenxlost in una posizio-
nedi ascolto sia ne1 confront dea passeg-

g sa delbe compagme.
AF

i L RUOLO
| Benedetto

~ ' Movimento

consumatori
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TRC

Monti vs Moscherini, attesa per la decisione del PM

Potrebbe arrivare entro il prossimo autunne la decisione del Sostituto Procuratore della Repubblica, Lorenzo del Giu-
dice, in merito alla richiesta di rinvio a giudizio o di proscioglimenio di Grovanni Moscherini ¢ Vincenzo De Franee-
seo per le accuse di tentata estorsione ¢ minacee net confronti del commissario siraordinario dell’ Autorith Porwale.
Pasqualino Monti. all'epoca dei Tati presidente di Molo Vespucci.

La decisione del Magistrato ¢ attesissima, alla luce del lunghissimo incidenie probatorio ¢he st & svolto ieri mattina nei
locali della Procura, alla presenza del Gip, Massimo Marasci, ¢ dei legali dei tre soggetti protagonisti della vicenda.
Propnio le diverse valwazioni forpite dagli avvocati di Monti ¢ Moscherinn in ordine atl'andamento delllincidente pro-
batorio, ¢he stando ad aleune indiscresioni avrebbe regalato momenti di particolare lensione, (a aumentare Fattesa per
le decisiont del pubblico ministero. 1 tempi. perd. potrebbero non essere brevi. Bisognerd infatti atiendere la traserizio-
ne delba discussione di ieri, per la quale, considecando la durana, servicd qualche settimana ¢ poi la ripresa dedlanivith
di Procura e Tribunale. che per tusto il mese di agosto resteranno praticamente fermi, Quindi, come deito in apertura,
la decisione del pubblico minisiero polrebbe arrivare tra settenshre ¢ otobre.
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Etruria News

Civitavecchia — Nell’'incidente probatorio Monti non

convince il Gip

Sulle accuse a Moscherini si € piu volte contraddetto e
nonostante si fosse preparato bene il compitino tante sue
risposte piene di “non ricordo”

CIVITAVECCHIA - Leggere la stampa su carta che tratta la cronaca di Civitavecchia ci ha spiazzati e non
poca. Non vedevamo l'ora di leggere gli articoli sull'interrogatorio di Monti perché, per la prima volta, alme-
no per quel che & la nostra esperienza da cronisti, | giornalisti presenti erano solamente due. Noi e il colle-
ga di TRC Giornale (come hanno potuto scrivere gli articoli @ un vero mistero).

Degli altri neanche I'ombra. Come se tutli avessero avuto ordini di scuderia a non farsi vedere per non cre-
are imbarazzo al commissario dell’Autorita Portuale Pasqualino Monti che entrava in Tribunale in veste di
indagato.

All'appuntamento a Palazzo di Giustizia, infatti, oltre agli avvocati (CarloTaormina e Pierluigi Bianchini,
lervolino ieri in sostituzione di Mormino per Gianni Moscherini e Vincenzo De Francesco; Miroli per
Monti) era presente anche la vittima delle accuse del giovane commissario e cioé Gianni Moscherini.
Monti e Miroli sono arrivati con largo anticipo e si sono rintanati in aula lontani da occhi ed orecchie indi-
screte, mentre il camminatore di fiducia presidiava l'ingresso poi via via sono arrivati tutti gli altri.
Pasqualino Monti, nel ricenfermare gli episodi da lui denunciati nel 2016 contro Moscherini ha, di fatto, am-
morbidito il senso delle parole.

Questo perché sapeva e sa che la sua posizione, dopo lincidente probatorio, almeno per quel che lo ri-
guarda si & notevolmente aggravata.

Gia, perché oltre ad essersi piii volte contraddetto e di non ricordare molti episodi che gli avvocati delle
difesa gli contestavano, ha di fatto confermato che i rapporti con Moscherini non erano certo interrotti come
aveva fatto credere dopo che aveva subito le presunte minacce. Si sono continuati a vedere pid volte e,
allo stesso tempo, Pasqualino Monti ha avuto a disposizione pil di una circostanza per denunciare gli at-
teggiamenti equivoci di Moscherini, ma, inspiegabilmente, non I'ha fatto.

Di quali episodi stiamo parlando?

Andiamo per ordine.

Monti, nella deposizione fatta al magistrato Lorenzo Del Giudice in veste di indagato per altro procedimen-
to, si ricorda improvvisamente di essere stato minacciato per fini estorsivi da Giovanni Moscherini, siamo
nel febbraio 2016 su fatti del 2013.

Quando gli avvocati di quest'ultimo hanno mosso contestazione al pm Del Giudice, questi, ha dovuto iscri-
verlo nel registro degli indagati perche, i pubblici ufficiali che subiscono minacce o pressione o tentativi di

corruzione, hanno l'obbligo di denunciare gli episodi, senza indugio, alla magistratura competente e Monti
non lo fece.
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Episodi per denunciare Moscherini ne ha avuti a bizzeffe ma non I'ha mai fatto.

Il primo, quello appena narrato, il secondo quando il magistrato I'ha ascoltato come persona informata sui
fatti in relazione alla maxi inchiesta sulla Darsena Traghetti e Grandi Masse.

Non solo, ancor prima, i carabinieri del NOE, avevano censegnato una informativa scritta al pm che stava
indagando su quella inchiesta, dove segnalavano una circostanza anomala.

11 27 maggio del 2014, infatti, Pasqualino Monti, veniva fotografato, insieme ad alcune persone, mentre si
recava presso la Procura della Repubblica di Civitavecchia per parlare con l'allora Procuratore Capo Gian-
franco Amendola {mentre i suoi fidi accompagnatori, tutti fotografati anche in questo caso, confabulavano
con alcuni rappresentati del corpo forestale dello Stato).

Perché i carabinieri segnalavano questa cosa che, solo all'apparenza, non sembrerebbe nascondere niente
di strano?

La segnalavano perché, il 22 maggio, ciog cinque giorni prima di questo incontro, il sostituto procuratore
Lorenzo Del Giudice aveva consegnato al Gip Ferri la richiesta di sequestro della Darsena Masse.

Il 30 maggio, tre giorni dopo, veniva firmato il decreto di perquisizione dell'abitazione di Pasqualino Monti e
di tutti gli uffici 0 mezzi nella sua disponibilita,

Il 3 di giugno i carabinieri eseguono gli ordini di sequestro e di perquisizione autorizzati dal Gip Ferri.
Anche in questo caso, pur avendo parlato con Amendola per oltre mezz'ora, per I'esattezza 31 minuti, ed
avendo avuto in casa i carabinieri non ha fatto mai cenno alle presunte minacce mosse da Gianni Mosche-
fint.

Date, tra le altre cose, che cadono proprio a cavallo delle elezioni amministrative e prima del ballottaggio
che vedra trionfare Antonio Cozzolino.

Poi, improvvisamente, da quel momento in poi, il commissario Pasqualino Monti comincia ad avere gravis-
simi problemi di salute tanto da dover ricorre all'aiuto dello psichiatra amico di Schettino.

C'é da significare anche l'imbarazzo di Monti e Miroli difronte alla “bufala” data in pasto ad un giornalista sul
416 Bis cestinato prima dalla DDA di Roma e poi dalla stessa Procura di Civitavecchia.

Dungue niente di pil falso e sbagliato ma il commissario sembra essere con |le spalle al muro e quindi le
tenta tutte, anche quelle di presunte lettere anomale, pardon anonime, che sanno tanto di “tarocco”.

Il Gip Marasca, dopo un inizio di seduta contratta per I'ovvia tensione che serpeggiava da settimane, ha
condotto il confronto dove, per oltre tre ore, il giovane commissario Pasqualino Monti ha cercato di tenere
in piedi un castello di cara.

Domande fatte su piu fronti e con diversi significati anche per dimostrare come, in realta, Pasqualino Monti,
abbia esagerato nel fare le affermazioni che hanno portato ai domiciliari colui il quale gli ha dato la possibili-
ta di crescere lavorativamente.

Non dimentichiamo che 'arrembante e oggi milionario commissario faceva il porta a porta per una compa-
gnia telefonica. Poi Moscherini lo ha assunto al'Autorita Portuale come dirigente. In seguito lo ha nominato
assessore nella sua giunta quando era sindaco e per finire lo ha sponsorizzato ed aiutato ad arrivare al
vertice di Mclo Vespucci in veste di presidente.

Se fosse slato sicuro di sé e delle accuse mosse a Moscherini non c'era certo bisogno di ascoltare le sue
risposte per oltre tre ore.

Nel frattempo & gia stata stralciata la posizione dell'avvocato Roberto Abbruzzese che sara archiviata e
questo per Moscherini & un grande vantaggio perche& uno degli spauracchi mossi da Monti erano le denun-
ce che di i a poco avrebbe presentato proprio Abbruzzese,

Se Abbruzzese viaggia verso l'archiviazione, evidentemente, ha dimostrato come non ci fosse alcuna con-
nessione tra lui e Moscherini e che le sue iniziative erano tutte mosse a tutela dei cavatori.

Certo, sarebbe stato molto pil interessante vedere Moscherini rispondere a Monti in quel! faccia a faccia
richiesto dal sostituto Del Giudice e respinto dal Gip Marasca. Interessante perché, per le oltre tre ore tra-
scorse seduto sulla sedia riservata agli imputati, Pasqualino Monti non ha mai rivolto lo sguardo verso il
suo mentore Gianni Moscherini. Ci sarebbe stato davvero da scrivere tanto ma dobbiamo accontentarci, al
momento, solo di questo.
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Al vaglio dei Pm anche gli intrecci
tra affari e politica

Dall'informativa del Nipaf anche i retroscena che hanno condizionato
istituzioni ed economia locale dal 2013 ad oggi. Nell'inchiesta su Mo-
scherini e De Francesco emerge il ruolo della Gbu, appaltatrice
dell’Enel. Costituita nel 2012, la societa divenne il “braccio economico”

CIVITAVECCHIA - Se Civitavecchia voltera pagina definitivamente dal punto di vista politico, certa-
mente dipende dalle scelte democratiche dei cittadini (ed in parte questo & gia avvenuto nel 2014 con

la vittoria di Cozzolino su Tidei), ma ogagi un ruolo molto importante lo avranno gli esiti delle inchieste
aperte dalla magistratura.

Cid che si evince oggi, infatti, & che alcuni tra i pi importanti personaggi che negli ultimi anni hanno
ricoperto ruoli istituzionalmente rilevanti sono, a diverso titolo, comunque oggetto di attivita da parte
della polizia giudiziaria, quando non ufficialmente iscritti nel registro degli indagati.

Vale in primis per I'ex sindaco ed ex presidente dell'Autorita Portuale Gianni Moscherini, indagato per
minacce e tentata estorsione nella vicenda della cava viterbese di cui Moscherini avrebbe chiesto
I'utilizzo all'allora presidente dell’'Autorita Portuale Pasqualino Monti per i lavori della darsena traghetti
del porto di Civitavecchia. Con lui, anche il suo ex assessore Enzo De Francesco.

Lo stesso Monti, poi, risulta indagato per falso ideologico (sebbene come Presidente dell’ente non a-
vasse alcun ruolo nel procedimento amministrativo) nell'indagine nata proprio dagli esposti citati nella
vicenda della cava della Romanacav e che avrebbero costituito I'elemento della presunta minaccia di
Moscherini nei confronti del medesimo Monti, nel caso in cui - come & avvenuto - quest’ultimo non

avesse acconsentito a fare in modo che I'appaltatore acquistasse la cava (che peraltro gia in quel pe-

riodo non era piill provvista delle necessarie autorizzazioni, essendo di fatto esaurita) o comungue ne
utilizzasse la pietra.
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C'é poi l'informativa del Nipaf, che lo scorso anno ipotizzava addirittura un’associazione mafiosa tra
Moscherini e Tidei. Ipotesi respinta dalla Dda, che non ha ravvisato alcuna fattispecie di reato asso-
ciativo, trasmettendo gli atti alla Procura di Civitavecchia. Dove si evince, perd, che esiste, per quanto
riguarda Pietro Tidei, un fascicolo aperto dal pm della Procura di Roma Giorgio Orano sulla vicenda
della Frasca, sul cui esito al momento non si hanno notizie piu precise.

Mentre per il resto delle attivita di polizia giudiziaria svolte dal Nipaf, il pm Lorenzo Del Giudice ne ha
utilizzata larga parie per il procedimento in cui ha indagato Moscherini e De Francesco, chiedendo per
loro anche misure cautelari, poi revocate dopo alcuni giorni dal Riesame.

Gran parte dellindagine, oltre che sulla Romanacav, ruota attorno alla Gbu Corporation.

La societa metalmeccanica appaltatrice dell’Enel che fin dalla sua costituzione, avvenuta a fine 2012,
& diventata il centro di numerosi interessi e, probabilmente, il terreno di mediazione, se cosi si pud
dire, proprio tra Tidei e Moscherini, che negli anni precedenti, dopo un idillio durato fino ai 2000 (in cui
entrambi, uno Sindaco, l'altro Segretario Generale dell'Authority, erano gli uomini forti, anzi fortissimi
dei Ds) avevano dato vita alla pill cruenta (politicamente parlando) e netta contrapposizione che Civi-
tavecchia abbia vissuto negli ultimi decenni. Uno scontro politico culminato con la vittoria di Tidei alle
elezioni del 2012, contro Moscherini che si presentava da sindaco uscente.

Un anno dopo, i due parlavano addirittura di “larghe intese”. Poi, certo, Moscherini guidd la sfiducia a

Tidei, con I'obiettivo di ricandidarsi e prendersi la rivincita. Ma gia quando dopo un paio di mesi fu evi-

dente che il gran ritorno non sarebbe stato possibile, lo stesso Moscherini riprese a “flitare” con il suo
ex nemico, trovando appunto un terreno di dialogo, e non pil di scontro - secondo quanto emerge dal-
le indagini del Nipaf - proprio nella Gbu e nel suo ruolo tra gli appaltatori locali dell’'Enel.

Una societa che nacque dalle “ceneri” della imca di Roberto Piroli (ex consigliere comunale socialista
a cavallo tra gli anni '80 e ‘90) e che, grazie all'influenza di De Francesco, nipote di Piroli, sullo zio, in
meno di un anno venne scalata da Moscherini, che ne fece il suo braccio operativo economico, fino
alla sua uscita, di pochi mesi fa, resa necessaria dai fatti di carattere giudiziario.

La Gbu venne costituita, come detto, il 30 novembre del 2012 da Silvia Mantovani, compagna di Enzo
De Francesco, titolare del 70% delle quote, e, con il 15% ciascuno, da Roberto Scatizzi e
dall'avvocato Roberto Abbruzzese, anche lui coinvolto, pit marginalmente rispetto a Moscherini e a
De Francesco, nellindagine sulle vicende della Romanacav.

Come detto, De Francesco, da sempre legato da un rapporto personale diretto e molto stretto con Mo-
scherini, che lo nomind anche assessore al Turismo e Commercio (incarico da cui si dovette dimettere
per la vicenda dei 2 milioni di euro transitati misteriosamente su un conto a lui intestato a Vicenza) e
poi amministratore di Citta Pulita, appare come la cerniera attorno a cui nascono le operazioni legate
a Gbu e poi a Romanacav. Nel primo caso, infatti, & lui a convincere lo zio Roberto Piroli a cedere alla
neonata azienda metalmeccanica il ramo d'azienda della societa di famiglia Imca e poi & sempre lui a
far acquistare a Moscherini il 70% delle quote intestate alla sua compagna, a costo - di fatto - di estro-
mettere i Piroli dall'azienda. Nel secondo caso, & a lui che i Rossi, proprietari della Romanacav, si ri-
volgono per approcciare Moscherini, a cui poi daranno un incarico per cercare di vendere la cava.

E’ da queste vicende che nascono i fatti che da ormai pid di due anni hanno finito per condizionare
parte importante della vicenda politica ed economica del territorio.
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Porto storico: in tanti al convegno

CIVITAVECCHIA - Grandi novita per il porto storico di Civitavecchia.
E quanto emerso dal convegno che si & tenuto giovedi presso la sala dell'Auser.

L'evento & stato moderato da Sara Fresi ed erano presenti in molti ad ascoltare i risultati delle prospe-
zioni subacquee effettuate da Asso e Sub Sea Service.

Sembrerebbe che bonificando o svuotando alcune gallerie ostruite si permetterebbe nuovamente
allacqua di defluire in modo idoneo.
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Chiuso l'accesso pedonale al Porto
Storico

CIVITAVECCHIA - Chiuso 'accesso pedonale al porto storico per la manutenzione della scala in le-
gno.

L'amministrazione comunale informa che la Capitaneria di porto di Civitavecchia ha reso nota
I'ordinanza firmata dal comandante Giuseppe Tarzia con la quale si dispone il divieto di utilizzo della
scala in legno attigua all'ex stazione marittima per 'accesso pedonale al porto storico.

A partire da ieri, a causa dei necessari e previsti lavori di manutenzione, e fino al termine dei lavori
sara consentito 'accesso all'area di cantiere esclusivamente al persona della ditta Fa.Erma srl.

Sara, inoltre, predisposta l'apposita segnaletica con segnali di divieto e di pericolo.
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Oggi 21 navi in porto, transitati cir-
ca 15.000 crocieristi

Anche la banchina 2 utilizzata per una delle 10 unita da crociera or-
meggiate

CIVITAVECCHIA - Giornata di traffico passeggeri molto calda per il porto di Civitavecchia. Oggi, infat-
ti, durante la giomata sono state ormeggiate nello scalo ben 21 navi, tra unita da crociera, traghetti ro-
pax, car-carrier per imbarcare le auto Fca dirette negli Stati Uniti, mega yacht, porta-container e mer-
cantili. Complessivamente, i crocieristi in transito nel porto sono stati circa 15.000 (un numero impor-
tante, anche se lontano dal record assoluto che sfiora il doppio: oggi infatti molte delle 10 navi da cro-
ciera aftraccate erano abbastanza piccole), di cui 13.000 in transito e circa 2.000 in turn-around, ossia
tusisti che hanno iniziato o concluso la propria crociera a Civitavecchia. Le banchine dell’'antemurale
riservate alle crociere erano piene, cosl & stato utilizzato anche il molo 2, normalmente destinato ai
traghetti, come si vede nella foto di Tino Romano.

Ai 15000 crocieristi, bisogna aggiungere gli equipaggi e tutli i passeggeri in arrivo o in partenza per la
Sardegna, Barcellona e le altre destinazioni delle autostrade del mare, per un totale di persone movi-
mentate ben oltre le 20.000.

16/7/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

Porto di Brindisi: Valente confermato commissario
dell’ Authority

BRINDISI — 1l Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, con il decreto n. 241 del 14 lu-
glio 2016, ha notificato questa mattina presso gli uffici dell’Autorita portuale di Brindisi la nomina del C.V.
(CP) Mario Valente quale commissario straordinario dell’Ente.

Tl mandato & volto ad assicurare la regolare prosecuzione dell’attivita gestionale dell’Ente fino al completa-
mento del percorso di riforma indicato dall'articolo 8, comma 1, lett. f} della legge 7 agosto 2015 n. 124, e co-
mungque per un periodo non superiore a sei mesi.

“Sono onorato che il Ministro mi abbia confermato nell'incarico- commenta il commissario straordinario
dell’ Authority- e della fiducia che ha riposto nell’attivita finora svolta. Il rapporto instaurato con la struttura
e la sinergia stretta con le Istituzioni e la comunita portuale hanno gia prodotto ottimi risultati.
Quest'ulteriore nomina mi dari la possibilita di definire e concludere alcuni importanti e strategici progetti
gia avviati per la crescita del porto e dei relativi traffici a beneficio delle esigenze del territorio.”
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La Gazzetta del Mezzogiorno

ILCASO IL M5S: ABBIAMQ EVITATO UNO SCIPPO

Porto di Brindisi, polemiche
per la gestione delle banchine

@ BRINDMS). «Vittorin Sstelbe per il
porto di Brindisa, dove, gmzie a no-
meTuse intetTogaziont in Parlamenta e
una lunga mobilitaziooe sul territorio
accantn a lkvoratan e chitadind. skaro
rigsciti a evitare o scippo delle ban-
chine da parte della Sncieta Grimaldi
chene avevachiesto ba ooncessinne per
ventanni e che imveer ara resteranne
pubbliche, Un affare milkinatio che,
chiwdendo le porte ad altre compagnie
marittime, avrebbe potutn far nascere
un vern € proprin monopaline, Cosi i

deputati del M5S detla Commissione
Trasport] commentano in una nota la
decisinnn del Comitato portuale di
Brindisi di negare ka concessione alln
Sacleta Grimaldl. «Prendendn spinio
dal “lietn fine™ del portn di Brindisi
nggiunge Diepo De Lorenzls. eapo-
irappo M5S in Commissione Tmspor
il - chied lamnche quanin arcarduio net-
lavicendadell'attraceo brindisinn, che
#una risorsa da valorizzam fondamen-
fale peor tutta la regione @ non una
proprieta ad wse esclusivim

18/7/2016

RASSEGNA STAMPA



Brindisi Report

Cronaca

Le banchine restano pubbliche, bocciata la richiesta della Grimaldi 1l Comitato portuale ha bocciato richiesta di concessione
ventennale delle rampe traghetto del porto di Brindisi formulata dalta compagnia Grimaldi e ha trovato consenso unanime
intorno a una controproposta che apporta delle radicali modifiche all'istanza della societd campana.

BRINDISI - Il Comitato portuale ha bocciato richiesta di concessione ventennale deile rampe traghetio del porto di Brindisi

formulata dalla compagnia Grimaldi e ha trovato consenso unanime intorno a una controproposta che apporta delle radicali
medifiche all’istanza della societa campana. La nuova bozza di delibera & stata licenziata al termine di una riunione iniziata
alle ore 16 di oggi ¢ conclusasi intorno alle ore 20. La novith principale consiste nel fatio che tutte le banchine

resteranno pubbliche. Tl Comitato portuale ha dato la sua disponibilita a dare in concessione per cinque anni solo i piazzali

retrostanti dell’area di Costa Morena Ovest. Nessuna concessione & prevista sugli accosti. Alla Grimaldi infatti @ stato offer-
o un primo accosto preferenziale in zona Punta delle Terrare, con la previsione di un secondo accosto preferenziale solo
quancdo sarh reso disponibile un ormeggio ad altre navi con le stesse caratteristiche di quelle della Grimaldi. Ii Comitato inol-
tre non intende concedere Vintero terminal di Costa Morena ovest alla Grimaldi, ma solo una quota parte della struttura,

per la durata di 5 anni, “al fine della collocazione degli uffici operativi della societa”. Infine la contropreposta include “il

rilascio di una autorizzazione ai sensi dell’ant. 16 della L. 84/94, per la durata di 5 anni per I'esercizio delle operazioni por-
tuali e traffico Ro-Ro™. La richiesta di esenzione del pagamento dei diritti portuali, pagando solo un canone di concessione, &
stata cassata in toto. Del resto il rappresentante degli agenti marittimi, Teodoro Titi, nel corso della seduta {conclusasi con
una sospensione) dello scorso 1 luglio presentd una relazione in cui venivano illustrati i profili di illegittimita della richiesta
riguardante i diritti portuali, spiegando che mai la Corte dei Conti avrebbe potuto dare il via libera a una delibera formulata
in quel modo. Lo stesso Titi & stato uno dei 9 firmatari della richiesta di convocazione della seduta odierna: 'ultima presie-
duta dal commissario dell’ Autorita Portuale, il capitano di Vascello Mario Valente, il cui mandato & scaduto lo scorso {1
uglio, ¢ forse I'ultima riunione in assoluto del Comitato portuzle, visto che 'insediamento della nuova governce comportera

lo scioglimento di tale organo. La riunione si & aperta con “un profondo ed accorato sentimento di cordoglio verse le vittime
e le loro famiglie del disastro ferroviario avvenuto tra Andria e Corato”. *Subito dopo - si legge in una nota dell’ Authority -
si & sviluppata un’articolata e significativa discussione nel corso deila quale sono stati esaminati tutti gli aspetti della delibera
di concessione presentata al Comitato™. Il parere del Collegio dei Revisori dei Conti, reso all’esito di alcune osservazioni
sollevate nella precedente seduta dell’uno luglio, era stato inoltrato ieri ai componenti del Comitato. Non solo. “Nel corso
della riunione, oltre alla documentazione ricevuta — si legge ancora nel comunicato dell’ Authority - i componenti il Comitato
hanno ottenuto dai vertici dell’ Authority le risposte alle ulteriori richieste di chiarimento™. Nessuno ha espresso la volonta di
escludere la Grimaldi dal porto di Brindisi. Anche chi da sempre si dichiara fermamento contrario rispetto alla richiesta di
concessione, anzi, ha manifestato rispetto nei confronti della compagnia campana. Dopo quaitro ore di discussione, dunque,
le varie divergenze si sono appianate e tutti hanno dato I'ok alla proposta di modifica della delibera. L'unico componente che
non ha partecipato aila votazione, abbandonando anche oggi il tavolo, & stata la sindaca Angela Carluccio. Il primo cittadino,
che gij lascid la runione dell’ | luglio a seguito dalla bocciatura della sua proposta di sospensione, ha spiegato di non aver
avuto la possibilita di confrontarsi adeguatamente con la giunta comunale sulla guestione, chiarendo di non poter prendere
posizione in assenza di un mandato politico. A questo punto non resta che aspettare la risposta della Grimaldi, nella consape-
volezza che il Comitato partuale, trovando una compattezza che forse mai si era registrata in passato, ha voluto lanciare un
messaggio chiaro alla nuova governance: le banchine debbono restare pubbliche.
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Informazioni Marittime

Prete confermato commissario al porto di Taranto

Con decreto numero 240 del 14 luglio 2016, il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Del-
rio, ha nominato Sergio Prete commissario straordinario dell’Autorita portuale di Taranto. A decorrere
dalia data odierna, pertanto, e fino al completamento del percorso di riforma del sistema portuale indica-
to dall’art. 8 comma 1, iett, f) della legge del 7 agosto 2015 n. 124 (e, comunque, per un periodo non
superiore a sei mesi), Prete sara alla quida dell'authority pugliese.
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Porto di Taranto: confermato Prete alla guida
dell’ Authority

TARANTO - Si comunica che, con Decreto n. 240 del 14 luglio 2016, il Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Graziano Delrio, ha nominato il Prof. Avv. Sergio Prete Commissario Straordinario dell'Autorita
Portuale di Taranto.

A decorrere dalla data odierna, pertanto, e fino al completamento del percorso di riforma del sistema portua-
le indicato dall’art. 8 comma 1, lett. f) della legge del 7 agosto 2015 n. 124 (e, comunque, per un periodo non
superiore a sei mesi), il Prof. Avv. Sergio Prete esercitera i poteri del Commissario Straordinario.

- -]
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Taranto Sera

Sergio Prete
resta commissario

TARANTQ - Sergio Preta resta commissano stracrdinario deliAu-
toritd portuale. Il mimstro delle Infrastrutture e dei Trasporti,
Graziano Delrio, con Decreto n. 240 del 14
luglio 2016, ha nominato Sergio Prete com-
missario straordinano dell'Autorita Portuale
di Taranto. A deconere da ien, pertanto,
e fno al completamento del percorso
di riforma del sistema portuale indicato
dall’art. B comma 1, lett. f) della legge del
7 agosto 2015 n. 124 (e. comunque, per
un perindo non superiore a sei mesi), Prete eserciterd i poten
del commissario straordinario.

— . —
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Nuovo Quotidiano

Prete confermato
fino alla riforma

Ok del ministro Detrio per una proroga di sei mesi al Commissario dellAutorita portuale
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10 costituiscono realth conti-
guc fortemente Jegate ira bwo
¢ perfestamente complementa.
. il primo per altro opentato
sl traffico crociensuco. o se
condo su quello der container
avevano dichiaratn Carluccio

¢ Siclane al munistro - Ahn
Emi pognan, quali le Camere
4i commercio, wanno g pro
cedendo all’ accorpamento ren-
dendo quindy ptt agevoli la
panificazione ¢ V'esecutione

di pohitiche di svilu der
ponuale: «Con decreta nume- po! ppL
10 240 del 14 luglio 2016, i1 Gue porti in sintonis-
maistra delle Inlrastrutiuce ¢
dei Trasponi, Granano
Delnio, ha nomenao "avvoca-
to Serpo Prete Commassario
Straordinanios.

11 provvedimento ha decor-
renza da ien, datay di potifica
deflo slesso: «A decommere dal
pormo 15 lugho, peruate, ¢ fi-
no al compiciamento del per-
coro di nforma del sistema

vale indicato dall’amicolo
comma | della legge del 7
agosto 2013 e, comungue, per
un penodo non supenore a ser
mesi 1o Prete eserciterd 1
poten del Conumiissrio Suraor-
dinano=~

Lo stetsa pravvedimesio
ha riguvardato altn Comnmussan
delle Autorith postualy. Un
M0 pef UK SCmMpPre sen
¢ usto notificato presso ghi ul-

fic1 defl’Autontd poctuale
Brindiss la nomuna di Mano
Valenle quale commissano
sirsordinano dellEnte

Un destino comune poureb-
be ripeterss anche per le siesse
Authority. Recentemente. infat-
ti, al mumstro Delrio sono sta-

. te dase indicariont molio cha-
re dai due sindars & Taravo e
Brindisi© se accorpamente de-
ve cssete. 1} porso brndisino
sceglierebbe 1l capoluogo pons-
co ¢ non Ban

Una simbsosi che g3 wi &
ufficialirzata, per excmpio, 1n
altn ents.

«] ports da Bnndisi ¢ Taran-
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La Gazzetta di Taranto

LA NORIIA G ATTESA DELLA RIFORMA PORTUALE
Sergio Prete per altri 6 mesi
commissario dell'Authority
Proroga firmata dal ministro Deltio

® [ mirustro dalie infrastruiture & rasporty, Gra

ziano Detrio. ha procogato nelf incarico di akr sal
m) Taktuale commissario defl Autorith porfuale di
Taranto, Seego Prete Questuitlmo, gid presidents
dell' Authornity per un quadriennio (i) mandato era
seaduto 1l 7 giugno 2015), era stato pemitato commis-
sario pel luglio dallo scorso anno, incarico che é sca

dutn moved] scorsa. Lulieriore proroga che sié rega
MHCLSIAria I quanto non ¢ ancora A tutl: glh effetit
operativa la riforma della poriualita, voluta dalio
stesso Delrio, che prevede (a riduzione del numerv
:dlumu:nmye ka2 creanyone delle Awtoeitd portuali

| st
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Ferpress

MIT: Sergio Prete nominato Commissario Straordinario
dell’Autorita Portuale di Taranto

Author ;: com

Date : 15 luglio 2016

(FERPRESS) - Taranto, 15 LUG - Si comunica che, con Decrato n. 240 del 14 luglio 2016, il Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha nominato il Prof. Avv. Sergio Prate Commissario
Straordinario dell’Autorita Portuale di Taranto. Lo annuncia una nota stampa.

A decorrera dalla data odierna, pertanto, e fino al complatamento del percorso di riforma del sistema
portuale indicato dall'art. 8 comma 1, lett. f) della legge del 7 agosto 2015 n. 124 {e, comungue, per un
perioda non supeariore a sei mesi), il Prof. Avv. Sergio Prete esercitera i poteri del Commissario
Straordinaria.

Visualizza il provvedimento ha decorrenza dal 15.07.2016, data di notifica dello stesso,
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L'Informatore Navale

Taranto,domani I'evento: IONIAN SHIPPING DAYS

Taranlo, 15 luglio 2016 - Conferenza stampa di presentazione dell'evento intitolate IONIAN SHIEPING
DAYS.

Queste i litolo dell'evento che verrd prissentalo alla stampa domani sabato 16 luglio 2016, alle 10.30, al Castello
#ragonese di Taranto,

In guesta sede sara’ sotlolineata I'importanza dell’evento stessa che, sulla scia di quanto gla accaduto nel 2D1S,

mettera al certro dell‘attenzione deli'vpinkine pubblica lecake e nazionale fa centralitd del Porto di Tarante nel sistema
econamico raglonale.

Alla conlerenza stampa saranno presenti il Pregidente dello lanian Shipping Consortium dott. Rinaldo Melueci, il
Presidente dell'Autprita portuale prof. Serglo Prete e il Sindaco della citta di Taranto, dott. Ippazie Stefano
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Taranto Sera

Arrivano gli lonian
Shipping Days

TARANTO - E' stato presentato stamattina, al Castello
Aragonese, I'evento intitolato Ionian.Shipping Days (foto
dello studio R. Ingenito). Alla conferenza stampa hanno
partecipato il presidente dello Iontan Shipping Consor-
tium, Rinaldo Melucci ed il commissario straordinario
dell’Autoriti portuate di Taranto, Sergio Prete. «Il nostro
oblettivo - hanno spiegato gli organizzatori dell'evento
- resta quello di porre al centro dell’attenzione dell’opi-
nione pubblica locale e nazionale la centralita del porto
di Taranto nel sistema economico regionales.

e
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Il Nautilus

lonian Shipping Days: domani la presentazione a Taranto

"’.'.“..'ilnﬁﬂ'ﬁ'i’ﬂ?"l

™

oty e

TARANTO — Si svolgerd domani la conferenza stampa di presentazione dell’evento intitolato IONIAN SHIP-
PING DAYS. Questo il titolo dell’evento che verra presentato alla stampa domani sabato 16 luglio 2016, alle
10.30, al Castello Aragonese di Taranto.

In questa sede ci piace gia sottolineare importanza dell’evento stesso che, sulla scia di quanto gia accaduto
nel 2015, mettera al centro dell’attenzione dell’opinione pubblica locale e nazionale la centralita del Porto di
Taranto nel sistema economico regionale.Alla conferenza stampa saranno presenti il Presidente dello Ionian
Shipping Consortium dott. Rinaldo Melucci, il Presidente dell’Autorita portuale prof. Sergio Prete e il Sinda-
co della citta di Taranto, dott. Ippazio Stefano.
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Nuovo Quotidiano

A organizzare ['evento, il consorzio guidato da Melucci
Conferenze, dibattiti e mconln per una cultura marittima

La citta s1 riprende
1l mare: a settembre
una blue economy

Secondo anno per “lonian Shipping Days”: insieme Universita e Marina

di Michele MONTEMURRO

Duc giomme di conosceaza ¢
conlronto per discuicre di “ship-
ping™ asueme agh operatori
economici ed istiquzionali pro-
venicnti da pumcros Pacsi eu-
ropei. La seconda edizione del-
lo “lonian Shippuu Days
2056™ »i svolgerd ol 15 ¢ 16 set-
tembre al castello

organizeso dallo Jonian Ship-
affrontare

ping Consortium, per
| tlems legati alle azioni ma-
rittime ¢ non sola. «E un even-

W che rimenic Tarmnwo swlle
mappe delio shippinge, ha di-
chisrato ien matuna in confe-
renza stampa ! castello Arsgo-
nese il presidente del consorzio
Rinaldo Mclwei, con I'intemto
di wxviluppare - ha aggnmio

una vera culiura manttima che
1N guesta cd @ mancats per
molto tempo. La due grom po-
trebbe ¢ doveebbe diventase un
momento di riflessione annvale
sulle ativilk concrete che sl

pmsond progettare. £ un moe

mendip che dd lustro alla cuad,
che lorna ad exsere presente nel-

le mappe-
Conferenze., incontri  cd
eventl cultural) sper afl'intes-

na comunith della cosiddents
“blue economy”™, a c paneci-
Enmu relaton dil primo bivel:

wuoﬂl-
le. mmﬂ\co—accadcmuu ¢ cul-
wrale in genere. Una manifests-
none che gode del patrocinio
della Manina Muitare,

17/7/2016

dell’Universith i sted; di
Bari Aldo Moro, dells Camern
ds Commercio, di Confindu-
stna. dells Fondatione Michela-
gnoh, del Propeller Club of Ta-
vas, In anesa ¢ akn ndevant

La Marima Miliiare, ha aasd-
curato i comandante Esposio
ne] corso della conferenza stam-
Pl. coordinaa dalla giomalista

icla Pastore, garantirh all’e-
veato la presenza di ua suo
“glotello": nave Pulinuro. Pre-
sente all meontro coa Ia stam-
pa enche il commissario straor-

dinasia dell’ Autorith  portuale
Scrpio Preic. che ha sotiolines-
o cofne |'inziativa stia wassu-
mendo UNS CONNOLAZIONE IMPN-
tzptes. Il numero uno deli’Au-
thonty ha quindi colio 1°occe-

siome per analizzare lo stato ai-
tuale dello scalo jomico, che
ava veno - ha deuo Prete - una
npresa dei infTici Neghi vltimi
mest €'¢ dato un forte sumenio
et mafficr iradizionali, mentre

in autunno |3 erescila continue-
rd w guelh nuovi detcrmunay
dal molo potisstionale, che do-
raono impulso sila pianalorma
logisticas. Dalla primavera del
I'anno prossimo. com'd Muo, |
traffici a1 porio saramno ncre-
mentaty dalle mava da crociera,
per lo pid da tumsti di alta fa-
scia ioglesi € tedesci che do-

vrebbero garantire  visite di
1 500 personc a seitimana

H commissariamento, secom-
do Prete, ¢ slato un atto voluio
dal minlstro dej T . che
ha ﬁwﬁ;&m w;t.ia. in

nio J te
'Ii:.mimma prossima sard “;p:r
1a ka rifqrmna del sistema portun
le. perlanto andava garantila l»
funtsonalnl der posty.

ll vicepresidente dello Jo-
nisn Shappeng Consortium Ad-
cangelo Santamado w1 & soffer
mato sulls collaborazione con
I"Universith di Bari ¢ ha annun-
cialy progeni per |'aperwura ¢
noovi mercati, per |3 formazio-
ne di nuave [igure professions
li e per |'sccrescimento di quel-
le gd esistenti. Unico assemic
afla confeveniza stampa di sers,
seppur invitalo, @ stato il sinda-
<o i Tananto, lppazio Swlino.
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Gazzetta del Sud

Massina -Milazzo Venerdi il Consiglio dei minisiri varera il decrelo che prevede gli accorpamenti
delle Authority

Porti, I' autonomia & un rebus

A maggio la richiesta a Crocella di presentare istanza al Governo, ma tutto tace Messina
| Bando da 27 milioni approvalo e in pubblicazione

Settimana decisiva per il varo del nuovo Piano
nazionale della portualita e della logistica e
quindi per le sorti dei porti di Messina e
Milazzo, per cui & previsto I' accorpamento con
lo scalo calabrase di Gioia Tauwro all’ interno
della nuova Autoritd di sistema del Tirreno
meridionale e dello Strello di Messina. Venerdi
22, il Consiglio dei ministri dovrebbe dunque
approvare la riforma Delrio, che riduce le
Aultorith poruali da 24 a 15.

La norma prevede, perd, la possibilita di
accordare proroghe dell’ autanomia gestionale
e finanziaria, fino a 3 anni, per i porti di
parlicolare rilevanza, In lal senso il sistema
"Massina -Milazzo™ non & sacondo a nassuno,
considerati | numeri del trasporto passeggeri e
cracieristico di Massina e quelli dei lraffici
industriali @ degli introiti fiscali di Milazzo.
Eppure regna ancora molta incertezza e la
stassa politica tace, nonestante il 6 maggio il
presidente dell' Autonta portuale di Messina -
Milazzo, Nino De Simone, abbia chiesto al
govematore Crocetta di presentare al Governo
Renzi la richiesta di moratoria gla il primo
giorno utile dopa | approvazione del dacreto.
Pag.14.
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Gazzetta del Sud

Dal 6 maggio nessuna risposta

Ecco la ragione dell’ opportunita offeria dalla
riforma den portl, splegata dal ministro Dalrio:
«E una facoltad che lasciamo aperta per i
presidenti delle Regloni che lo riterranno
opporiunc @ che potranno presentare motivata
richiesta a me in quanto minisiro dei Trasporti.
In esito alla valutazione di questa motivala
richiesta si potra proporre un decreto del
presidente dal Consiglio. Fa parte del rispello
che abbiamo dell’ autonomiax.

Il 8 maggio scorso, |la richiesta di
presentaziona dell’ istanza di moratoria (a
Roma) per I' autonomia dei porti di Messina e
Milazzo & slata presentata a Cracella, su
delega dal Comitato poriuale, dal prasidente
dell’ Authority di Messina -Milazzo, Nino De
Simane, aper un periodo temporale
corrispondente al massimo previsto, paria 3
anni, quale ullima occasione per la salvezza
del tessuto socio-economico a dei livelli
oocupazionali
»
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Gazzetta del Sud

Il presidente De Simone: riunione fruttuosa

«E stata una fruttuosa riunione». Questo il
commenta del presidente dell' Autonta
portugle di Messina. «Adesso abbiamo
davvero falto lullo quello che si doveva fare -
dice Nino De Simone - tocca alla Regione
sistemare le ultime cose € poi dare il via alla
costruzione dell’ opera.

Noi dobbiamo solo firmare due convenzioni
con il minisiero delle Infrastrutlure e dei
trasporti & con il Provveditorato apere
pubbliche ma anche questo accordo & stalo
raggiunto.

Sara sempre lo Stato a coprire 1 6.5 milioni che
mancavano all® appallo ed & arrivala la
conferma proprio in quest’ ultimo incontro. Il
rup. il nostro segretario generale Francesco Di
Sarcina - prosegue De Simone - spadird
domani (oggi ndc) il progetio alla
Commissione regionale dei lavon pubblici per
il loro esamae. |l fatto che si sia strappata la
promessa della celerita nella valutazione puod
essere decisiva. | polen speciali non servono
piu, ma noi potremo divenire stazione
appallante, I' ho detto oggi di nuovo ai
rappresentanti del Ministero, solo quando tutti i
tasselli si saranno messi al loro posto
Compresa la conferma del finanziamento da
parte della Regione».
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TempoStretto

politica
Porto di Tremestieri: buone notizie da Roma sul
fronte finanziamenti. Lunedi progetto a Palermo

Da Roma, per il porto di Tremestieri, & arnvato
un aliro ok. Un passo alla volta I’ obiettivo &
riuscire ad arrivare al traguardo superando
ostacoli ed intoppi che ormai sbucano all’
improvviso dai mille labirintli della
busocrazia. Tappa romana leri al Ministero dei
trasporti per i vertici dell' Autonta Portuale. La
buona notizia é che il Ministaro ha rassicuralo
sui 7 milioni di euro che rischiavano di non
essare piv a disposizione a causa dei ritardi
accumulali per via di intoppi burocratici sul
fronte palermitano.Gia nei giarni scorsi la
buona novella I' aveva portata il Consiglio
superiore dei lavori pubblici rispedendo al
miltente, ovvero la Regione, la richiesta di
ulteriore parere al progetto per il porto di
Tremeslieri, al quale far seguire quello della
Commissione regionale. Per il Consiglio
superore quel parere & inutile {giacché finora
I' iter seguile dall® AP ha segquito punto per
punto quanto richiesto dalla pracedura) e
perdere ulieriore tempo comporlerebbe nschi
per la perdita dei finanziamenti_La seconda
buona novella é arrivata da! Ministero, per quel
che riguarda i 7 miliani di finanziamento (sul
totale di 72) che rischiano di andare in fumo in
caso di ulleriori ritardi sulla tabella di marcia e
sull’ inizio dei lavon.A Rama il presidente De
Simone ed il segrelanio generale Di Sarcina per un incontro che ha fatto chiarezza anche sulle prossime
tappe. Lunedi il progetio sara a Palermo, negli ulfici dell’ assessorato regionale ai lavori pubblici, e
sembra che anche per I' assessore Pistorio non debbano pid esserci perplessitd. Soddisfazione é stata
espressa da Autorita portuale ed amministrazione comunale con un comunicato congiunto: "Ancora un
alira significalivo passo in avanti per la realizzazione del Porto di Tremastieri & stalo compiuto duranle I
incontro che i vertici dell' Avtonta Poriuale hanno avuto presso la sede del MIT a Roma. Si é appreso
che il Ministero provvederd a garantire | 7 min di della prima annualitd qualora non si riuscisse a
spendere la somma entro il 2016 a causa dei ritardi accumulati e che certamente si accumuleranno per
le recenti richieste della Regione su cui si é espresso in modo nelio il Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblci. 11 lavoro fin qui svolto in sinergia tra Amministrazione Comunale e Auterild Portuale ha
consentito di recuperare le somme per completare il finanziamento, individuare la stazione appaltante,
procedere all' assegnazione delle aree di compelenza all' Autoritd Portuale. Non resta adesso che
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- segue

restare fiduciosi che dalla Regione giungano prestissimo buone nolizie sull' approvazione del progetto e
quindi procedere con la firma del contratto can I' impresa".Con un doppio responso da Roma la strada
adesso dovrebbe essere sgombra da ritardi ma il condizionale & d' obbligo per una telenovela che ha
visto Inloppi di ogm genere nonostanie |a corale volonla di andare avanti. Il 16 glugno la Commissione
regionala lavori pubblici aveva messo I' ennesimo paletto, decidendo che il progetto definitivo del porto
doveva andare prima &l Consiglio superiore dei lavori pubblici per poi lornare a Palermo. Un nuovo giro
che avrabbe fatlo perdere altrl mesi prima dell’ approvazione. Un rischia che Messina doveva
scongiurare in ogni modo visto che se i lavori non inizieranno quest' anno una parie dei finanziamenti
andrebbe persa. Rapidamente il Consiglio superiore dei lavori pubblic ha risollo la querelle e adesso
arriva anche [a rassicurazions del Ministero sul fronte finanziamenti (aimeno quella parte, 7 milioni di
eurg, che rischiando di andare in flumo se entro il 31 dicembre non si raggiunge il 10% di avanzamento
del lavori).La speranza é che a Palermo, non spuntino nuovi conigli dal cilindro. Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Gazzetta del Sud

Ulteriori rassicurazioni sono giunte dal vertice che si @ svolto ieri al ministero delle Infrastrutiure

Tremestieri, il progetto sara valutato celermente

La Commissione regionale dei lavori pubblici valutera gli elaborati definitivi per
concedere il nullaosta

Finalmente una luce in fondo al tunnel della

costruzione del porto di Tremeslien. Arriva da

Roma e il prossimo squarcio lo si aspetta,

presio, da Palermo, alirimenti si alza il pericolo

ch un milionario contenziosa. Nella riunione di

ieri mattina, al ministero delle infrastrutture, &

finalmenlte slata definila |la stralegia per la

definitiva approvazione del progetto della

grande opera, i cui lavon, perailro, song stati

da tempo agqiudicati.

Chiarita anche la dotazione economica dello

Stalo. Con i diriganti del dicastero, i tecnict e il

Provveditorato opere pubbliche di Palermo, il

presidente dell’ Autorita portuale Nino De

Simone e il rasponsabile unico del progetto,

Francesco Di Sarcina. Assente (singclarmente

nan invitalo, nonastanle sia ad oggi la slazione

appaltante) il Comune di Messina, con I’

assessore Sergio De Cola, perd, & seguire la

vicenda da Palazzo Zanca. | due passaggi

nadali dell”’ accordo sono che ia Commissione

regionale dei lavari pubblicl valutera il progetlo

definitivo per dare, come aveva chiesto, il

mese 5¢ors50, il sue nulla osta, Non fara la

stessa cosa il Ministero, dopo che il Consiglio

superiore dei lavori pubblici ha ritenuto

ridondante e persino pericoloso, un nuovo

parera. Ma, e questa & la vera buona notizia, ¢'

& I' impegno, preso direttamente con il ministro Graziano Delrio, dell’ assessoralo alle Infrastrutture e
trasporti per una valulazione "la pil celera possibila®.

L* altra buona novella & che Messina non rischia che vadano in fumo quasi 7 milioni di euro de!
compasito finanziamento se i lavori per un valore corrispandente non dovessero essere realizzat entro
I' anno. La quota, pari a circa il 10% dell' intero investimento, infatti, sarebbe eventualmente
"riposizionata” nella contabilita speciale del prossimo anno. Non ¢ & pii dungue |’ assillo di far arrivare
prima possibile la firma del contratto a le draghe per iniziare I’ opera.

C' & fretta, ma senza #l imore di trovarsi senza i fondi per continuare, e soprattutio finire, il grande porto
a sud. Dunque, alla luce del confronto di ieri, davrebbe essere divenuta inutile il passaggio ai cosiddett|
poteri speciali per abbreviare i tempi autorizzativi all' avvio dei lavori. Il Consiglio superiore, massimo
organo tecnico -cansullivo del Mit, aveva persino parlato di rischio contenzioso in caso di nuovo
pronunciamentio del dicastaro ad aveva, fra le righe, sastenuto la tasi che anche altri enti {leggi la

Regione ndc} avrebbero dovuto farsi bastare il nulla osta arrivato in conferenza servizi a gara
aggiudicata. Invece Palermo, dira la sua ma con la promassa di fare In fretta. Ma casavuole dire in
fretta? Un mese, cinquanta giomi, sembrano un tempo sufficiente sempre che non sorgano appunti.
Insomma, dopo | eslale potrebbe essere il momento delle firme anche perché ¢’ & chi morde il freno. La
Coedmar, che si & aggiudicatala garaper 72 milioni, una decina di giorni fa ha fatto sapere che la

pazienza € finita e che se la vicenda non si sblocca I' ipotesi contenzioso, con moite possibilita di
successo, diverrebbe concretissima.
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Giornale di Sicilia

OPERE PUBBLICHE. Si stavano perdendo a causa dei ritardi sull’ avvio dei lavori
Porto di Tremestieri, avanti tutta Salvi i finanziamenti

It Ministero provvedera a garantire i 7 milioni di euro della prima annualita da spendere
anche oltre il 216

Visicaro contro: «Gli ottanta milioni che

dovrebbaro servire a realizzare la

megasituttura vengano utilizzati in aggiunta ai

27 milioni gia destinati alla nuova via Don

Blasco con il cavalcavias.

Emilio Pintaldi QOO Avanti tutta per il Porto di

Tremestuerl, mentre Saro Visicaro del comitato

la nostra citta, insiste per stoppa re ' opera e

puntare su una nuava via Don Blasco con

tanto di cavalcavia. Il maga parto di

Tremestieri sara realizzato. E' scongiurato il

pencolo di perdere i finanziamenti dello Stato

a causa dei ritardi sull’ avvio dei lavori.

A darne nolizia I' assessore comunale ai

Lavor pubblici Bruno De Cola.

Ancora un altro significativo passo in avanti

per la reahizzazione del Porto di Tremestieri &

stato compiuto ian mattina- scrive De Cola in

una nota congiunta condivisa con I' Aulorita

poruala- durante I' incontro che invertici dell’

Autorita Poriuale hanno avuto pressec la sede

del Minislero dei Trasporti a Roma. Duranle la

riunione si & appreso che il Ministero

provvedera a garantire | 7 milioni di euro della

prima annualitd anche qualora non si riuscisse

8 spendere la somma entro il 2016 a causa dei

ritardi accumulali @ che certameanta si

accumuleranno per le recenti richieste della Regione su cui si & espresso in modo netto il Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici, massima organo in maleria ne! Paese”. De Cola aggiunge: «ll favoro fin
qui svalto in sinergia tra amministrazione comunale e Autorita Portuale ha cansentito di recuperare le
somme per completare il finanziamenlo, individuare la stazione appallanie, procedere all' assegnazione
delle aree di compelenza all' Autonta Porluale.

Non resta adesso che restare fiduciosi- dichiarano congiuntamente i rappresentanti di Comune e
Autorita che dalla Regione giungano prestissimo buone nolizie sull' approvazione del progelio e quindi
procaedare con la firma dal contratto con I' impresas. A fare da guastafesta Saro Visicaro slorica
rappreseniante dei comitati antitir «Occorre stoppare ' appalto del nuovo approdo di Tremestien. Gli
ottanta milioni che dovrebbero servire a realizzare la megastruttura vengano utitizzati in aggiunta ai 27
milioni gia destinati alla nuova via Don Blasco per creare un collegamento in sicurezza con I’ autostrada.
i comitato |a nostra citld nel mesi scorsi ha scritto ai govemi nazionali e regionali € alla Corte dei
Contis. «Basta inutili sprachi- dice Visicaro- Basta bultare | soldi pubblici nella spazzatura. Basta con
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opere fantasma come il pontile dell’ aeroporto di Reggio Calabria castato oltre tre miliardi e rimasto
inattivas. Ik comitalo ha rappresentalo sempre una voce di dissenso autoravola . Grazie alla quale si é
posto per la prima volta il problema Tir in citta. |l comitato, per la veritad, non ha mai apprezzato la
soluzione Tremestierl, Secondo Visicaro ora che ¢ stato finanziate con 27 milioni, il decreto & stato
firmato nei masi scorsi, il pragetto della via Don Blasco occorre puntare interamente su quclla via.
"Occorre spostare I’ intero traffico dello Stretlo nel porio slorico. Ci sono le invasature abbandonale in
parte dalla ferrovie, ¢’ & un porlo nalurale che ci invidianox. Nal porto storico raggiungitle grazle ad
una nuova via don Blasco ci sarebbe posto per navi delle ferrovie, per navi private e per navi Roro.

C' & un solo parlicolare da perfezionare. E non & cosa da poco. Occorre evitare che Gazzl e Europa si
trasformino in viali della morte. ("EP*)
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Gazzetta del Sud

Mozione in Consiglio

«ll porto turistico deve diventare una vera risorsa»

Invocala ls presenza di yacht di media e grande dimensione

Andrea ltaliano MILAZZO |l parto turistico

davrebbe rappresentare per Milazzo lo

strumento trainante dell’ intera economia di un

anno e non dovrebbe essere confinato in una

sterile attivita stagionale.

Il consigliere comunale Massimo Bagl invita le

forze politiche e I' Amministrazione a riflettere

sul ruolo de! bacino mamertino e sulle attuali

condizioni che - afferma - slcuramente non

sono quelle di una citia che dovrebbe,.

attraverso il mare, sviluppare {a propria

ricchezzaws. Par tale ragione - e al fine anche di

evitare le solite prese di posizione che

finiscona puntualmente nel nulla - Baghi ha

presentato una mozione nella quale traccia gli

indirizzi che si dovrebbero prescrivere a chi

gestisce la portualita milazzese e che sino ad

oggi, secondo alcuni esponenti politici,

avrebbe dato meno di quanto ricevuto In

termini di ncchezza.

«In tal senso - sostiene Bagli - quello su cui

bisogna insistera, & che Milazzo abbia la

presenze di yacht di medie e grosse

dimansioni anche nella slagione autunnale ed

invernale. Questo porterebbe a creare e

mantenere nolevale lavaro (meccanici, addetti

al lavaggio. alla cambusa, zlle piccole

manuienzioni, alla lavanderia e tanto altro). Ma

qui sorge il problema, a mlo avvisa, di chi ha sino ad ora investito su Milazzo o non ferse non
abbastanza interesse affinché questa citla emerga e si creino grandi prospettive di sviluppo, nuovi posti
di lavoro, perche un eccesso di crescila potrebbe forse offuscare luoghi imitrofis,

E allara |a sua conclusione. «Ci spiace che non si abbia un vero intaresse perché queslo avvenga a
Milazzo.

Nol - sostiene - abblamo capacitd e potenzialitd per fare crescere e migliorare cid cha abblamo,
rendendolo fruibile a tutli, € consentenda che la passeggiata lungo il porto dia piena soddisfaziones.

In effelti in passalo si era lentata la "carla® dei grandi yachls che si muovono nel Mediterraneo e per
cercare di insenrsi in questi circuiti, & d' intesa con I' Autorita portuale, erano stati avviati contatti con la
"Luise associates Sicily”, societa del gruppo Luise presente sul mercato nelle principali localita del
turismo italiano. Ma anche questa opporunita non & decollata.

Non sarebbe male riprendere il discorso, tenuto conto che i diportisti che viaggiano sui mega yachts
tncentivano nolevolmente lo sviluppo economico del turismo sia per la loro presenza sul temitorio, sia

perché costituiscono un richiamo per altri visitatori che, come spesso accade, vengaono a visitare quei
luoghi dove sanno che & transitato un vip. Milazzo ha tutle le potenzialit per accogliera questa tpologia
di vacanzieri, sia sotto il profilo dei servizi che della tranquillita dell’ approdo stesso.4.

ANDREA ITALIANO
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Gazzetta del Sud

| vertici dell’ Autorita portuale hanno chiesto al govematore di presentare I' istanza di proroga
triennale al Consiglio dei ministri

Porti, Crocetta chiamato a chiedere I' autonomia

Venerdi la riforma che accorpa Messina e Milazzo a Gioia Tauro: in gioco gli attuali
bitanci ed obiettivi

La riforma dei porti é stata rinviata solo di

pachi giorm a causa del disastro ferroviano in

Puglia, che ha fatto slittare anche gli

accorpamenti tra Autonta porluali previsti dal

nuova Piano nazionala della porlualita e della

logistica gia da tempo sulla rampa di lancio

del Governo Renzl, Ma venerdi prossimo, 22

luglio, a quanto pare, la riforma Delrio, con la

sua grande ricaduta sui porti di Messina e

Milazzo destinati all' accorpamento con lo

scalo di Gioia Tauro - sara adoltala ed iniziera

a produrre i suol effelti: negalivi o positivi

Cominceranno gia nelle ore successive a

delinearsi le varie "eccezioni” all' immediala

trasformazione che riduce le Authorities da 24

a 15: in paricolare, le richieste che pill 0 meno

velocemente verranno presenlale allo stesso

Govemo Renzi, dai presidenti delle Regioni,

cosi come prevede la stessa riforma, peril

mantanimento dell' autonomia gestionale per

tre anni. Le cosiddette istanze di moratoria.

Ma cosa sta accadendo in lal senso, in quest

giorni, sul decisivo asse palitico "Palermo -

Messina"? La questione della perdita dell’

autonomia gestionale e finanziaria, nella

programmazione e gestione dei porti di

Messina e Milazzo, o vi caeversa dal suo

mantenimento per tre anni, & entrata nella lista

delle prioritd massime, oppure € al centro di silenzi distratli, di imbarazzanli equivoci. di calcoli politici?
Difficile dirlo: da oggi, stamo sicun, con I' innasce dell’ tiimo conto alla ravescia pnma del decollo, tutt i
protagonisti e | comprimari del precedente dibattito infinito (era meglio con Gicia Tauro o con Catania?
Sicuramenle era meglio I' Authorily dello Stretlo) si rimelleranno in mato con posizioni di nuovo conio
sull' unica vera carta nimasta da giocare: una prorgga triennale assolutamente logica e meritata peri
nostri due porti, visti i numeri di navi e passeggen, nanché le ricchezze in termini fiscali, prodotte dall’
asse portuale "Messina -Milazzo". Sicuramente il pih complelo assa portuale della Sicilia, peraliro
straordinariamente arricchito e reso unico in Italia dalla specificitd internazionale dello Stretio. Ma
questa, al momento, & solo acqua passata, la storia di una sconfilta in una partita che, nonostante la
logica statale della spending review, si doveva vincere.

E invece la classe politica nel suo complesso I' ha persa, e ora € chiamata ad una batlaglia di
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arroccamento - non di retrovia - che & quella per I ottenimento dei "tre anni di moratoria”.

La fase transitoria potra pure essera vista coma la bombola dell' ossigeno di un’ autonomia che finira,
ma in ogni casc produrrebbe due effetti molto importanti: 1) anzitutio il completamento di programmi
avanzat secondo i Prg porluali e delle opere pubbliche, senza possibili starni di fondi in conseguenza
di una nuova gestione "unitaria™: si pansi solo al recupero totale della Zona falcata 2) In secondo luogo
dovrebbe favorire una giusta rivisitazione del peso dell’ area dello Stretto, e di conseguenza del ruolo
dalla Autonla portuale di Messina -Milazzo. Il problema vera non & cerlo né |a sede né la presidenza.
Serve ancora e sempre quello che fin qui @ mancato: un' operazione politica di giustizia e verita sui
numeri del porlo di Messina, sui passeggen {prirno in alia) come sui crocieristi (prime In Sicilia) sulle
operazioni industriali @ gli introiti fiscali per lo Stata, per cui Milazzo occupa, tra i porti italiani, il quarto
posto assaolulo. Per tutta questo, il 6 maggio del 2016, il presidente dell’ Authority Nino De Simone,
delegato dal Comitato portuale, ha chieslo al governatore siciliano Crocetla di richiedere subito, non
appena il Cdm varera la riforma, la proroga triennale dell' autonomia.

Cosi come, verosimimente, fara per il porlo di Catania accorpato ad Augusta, sulla base dell' analoga
istanza presentata dal commissario catanese Cosimo Indaco. De Simone lo ha fatto con una lettera
accorata in cui, drammaticamente, fa rferimento «al periodo corispondente al massimo previsto, paria
3 anni, quala ultima occasione per la salvezza del lessuto soclo-aconamico e dei livelli occupazionali di
un territorio notoriamente afflitto da una sfavorevolissima congiunturas,

ALESSANDRO TUMINO
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Giornale di Sicilia

Accelerata ai lavori del bacino di carenaggio !
cassone affondato torna al suo posto

La strutfura da 15 mifa tonnellate finita entro un anno Si aspettano da Roma gli ultimi
fondi per 85 milioni

Il cassone galleggianie che fa da tappo al

bacino fu realizzato e pol abbandonaio. Per

una mareggiata, pero, ando alla deriva per

due chilamelri, pol cald a piceca su un fondale

di 14 meltri nei pressi della diga foranea.

Salvo Ricco 000 Conlinuano ai Canlieri

navali i lavon di ristrutturazione del bacino di

carenaggio da 150 mila tonnellate. Lo scorso

glovedi si sono concluse e operazioni di

recuparo e posizionamento del «cassone di

turar, che hanno permesso fa chiusura del

bacino. Un passaggio fondamentale per lg

successive fasi dei lavori. Adesso, infatti, il

bacine polrd essere svuolato per permellere

alla ditta incaricata dei lavon, La Trevi spa di

Cesena, di completare le infrastrutture inlerne

Una storia lunga quindicl anni. Il cassone

galleggiante che fa da tappo al bacino fu

realizzato e poi abbandonato. Allora, dopa la

brusca interruzione dei lavori di

ristrutlurazione, it cassone fu parcheggiato

pressa 1a diga Acquasanta. A seguilo di una

mareggiata, perd, la strutiura in metallo fu

trascinata senza contrallo nelle acque del

porto. Dopo aver navigato per due chilometn,

le correnti lo spinsero verso la diga Foranea,

dove cald a piceo su un fondale di 14 metn.

Per rimettere a posto il tassello mancante dei bacino, & stato necessanio prima il recupero dat fondo del
mare e pai la fase di rigalleggiamento. Infine, il «lappo» & stato trasporialo nell’ area Fincantieri per
essere riposizionato all’ imboccatura del bacino. | lavori, in capo all' Autorita portuale, potranno adesso
proseguire secondo il progetto originario, 1 passi successivi nguarderanno il consolideamento di tutti i
cassoni di sponda, la svuotamento, |a bonifica dei fondall del bacino, e la nacassarie vanfiche sulle
strutture esistenti, realizzate negli anni '90.

Servird clrca un anno per lerminare tutti i lavori. «lUn passo avanti varso la aslrutlurazione del bacino -
dice soddisfatto Vincenzo Cannatella, presidente dell' Autonta portuale - Dopo anni di abbandono, di
blocchi parziali dei lavori per preblematiche ambientali, finalmente siamo amivali a una fase importante
dai tavori di ristrutturaziona. GH interventi avviati dall' ente portuala serviranno al consolidamento dalta
fondamentale infrastruttura che, una volta ultimata, consentira nuove opportunita nel campo della
costruzione, riparazione e trasformazione di grandi unita navali. Tutto cid conclude Cannalella -
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permettera il potenziamento dell’ attivita cantien stica palermitana».

Il finanziamento dell’ opera & stato previsto tra i fondi della legge 166/2002, per un importo di 24 milion,
al lordo degli interessi per I' accensione del mutuo. |l progetto esecutivo & stato redatto in variante al
progeilo delinllivo approvate & comporta un importa complessive di oltre 25 milioni e mezzo. Per il
completamento ci vorranno alta 85 milioni che dovrebbero arnvare dal govemno nazionale.

L' Autonita portuale, il Comune die la Regione inoltre compangono il tavolo al minislero per lo Sviluppo
economico dove si lavora alla firma sul contratto di programma per lo sviluppo della cantieristica
siciliana. La priorita € la costruzione di un nuovo bacino galleggiante. Programmi e progeth del Cantiere
navale saranno al centro dell' incantro che il prossimo sellembre vedra di fronle I ad di Fincantien,
Gluseppe Bono, e il sindaco Leoluca Orlando, che segue con apprensione la vertenza sindacale in
corso al Cantiere. «L' incontro - ha detto Orlando servira per illustrargipiani del gruppo navale italiano
naila nostra realta produtliva locale ed & un' occasione importante di conoscenza e confronto sul futuro
della storica vocazione industriale dello stabilimento cittadi.
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Giornale L'Ora

Approda in citta I' iniziativa " Mediterraneo: il mare
che unisce”

Il sindaco di Palermo Leoluca Orlando, I'
assessore alla Comunicazione Gianfranco
Rizzo ed il presidente della Consulta delle
Culture Adham Darawsha hanno incontrato ien
a Palazzo delle Aquile il Cansole di Tunisia
Farhat Ben Souissi ed il dr. Raffaele Bove,
Medico velerinario dell® ASL Salerno ed
appassionato di kayak, che da anni collabora
con la Fondazione MIJA sui temi della
disaslirologia vaterinaria @ promotore dell’
iniziativa "Il Mediterraneo- il mare che unisce™.
Erano presenti all' incontro anche il presidente
della Societa Italiana Medicina Veterinaria
Preventiva, Anlonio Sorice, il presidente della
Lega Navale di Palermo Giuseppe Tisci ed il
Consigliere di origini siciliane de! 15° Distretto
di Los Angeles, Joa Buscaino, in questi giorni
in visita in Sicilia per la stipuia di un accordo
fra le Autorita portuali di Patermo e della “Citla
degli Angeli®. In rappresentanza del progetto
"Mediterraneo il mare che unisce”, il dottor
Bava ha voluto omagglare il Cansola di
Tunisia, dello stendardo della Regione
Campania, nonché di uno dei 6 kajak impiegati
per la travarsata da Agropoli a Palermo, volta
a promuovere ia salvaguardia della
biodiversitd, della diela medilerranea e delle
attivita di pesca nelle coste tunisine. con I'
impegno di concludere la traversata fino a Tunisi il prossimo anno. Il Console tunisino ha invece
auspicato che I' anno prossimo la traversata riesca a trovare il suo naturale approdo in Tunisia. L'
obiettivo originario, di raggiungere Tunisi, infatti, & stato rinviato, obtorto collo, a causa delle agitazioni e
del moviment che turbano il continente africano, che hanno Indolto | promoton a sospendere I inlziativa
per quest' anno. Sposando il progetto e sottolineando ™' indissolubile legame che unisce Palermo, citta
mediorientale in Europa, punto di niferimento mondiale della cultura dell’ accoglienza, alla Tunisia ed a
popoli del Mediterraneo”, Orlando ha voluto vergare la frasae "Radici comuni, ali e vele comuni!™ sulla
chigha del kayak che ha effettuato la traversata partita dalle coste di Agropoliil 25 giugno scorso con
due barche a vela ed altri cinque kayak. L' itinerario onginariamente scello aveva un forte connotata
simbolico: incrociare le proprie rotte con quelle utilizzate dai profughi e restituire al mare, alla terra ed ai
popoli il sue ordine naturale, inverlendo la tendenza di una realta fatta di odio 2 sangue. Dopo avere
ringraziato la Canattien e la Lega navale di Palermo per I' impagno profuso a sostegno dell’ iniziativa,
Bove ha donato ad Orlando una pagaia in cedro del Libano fatta da Aziz, un arligiano tunisino che vive
ad Agropoli. *Sara uno strumento utile al Sindaco - ha detto it medico fra il serio e il faceto - par venire

con noi in Tunisia I' anno prossimo”. "Il viaggio - continua Bove - consente agli esperti presenti a bordo
di realizzare un' approfondila analisi sullo stato di salute del Mar Medilerraneo e sulle tradizioni legate
alla pesca ed alla dieta mediterranea con la collaborazione di esperti in food safety and security”. L'
iniziativa dara vila poi ad un documenlario sulla fauna marina con protagonista la tartaruga Carella
caretia, animale in via d' estinzione. Com. Stam.
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News

"Quale futuro per il porto di Trapani”

Sul caso del Porto di Trapani € intervenuto il
gruppo di Forza Italia Trapani, pubblichlamo
per intero il comunicato: "Apprezziamo I'
iniziativa tempestiva del consiglio comunale e,
in particolare, del gruppo di Forza llalla, con a
capo il consigliere Giuseppe Guaiana, di
presentiare una mozione dencminala "Quale
futuro per il porto di Trapani” che @ stala votata
favorevolmente nella seduta di questa mattina.
Una moziane tramile la quale & chiara !’
intenzione di salvaguardare il porto di Trapani
che, se dovesse essere approvalo il decrelo
Delrio, sarebbe accarpato all' Autorita Portuale
di Palermo, subendone I' egemonia e pesanti
conseguanze sul piano economico. Adesso
attendiamo che gli organi di Governo,
adegualamenle sollecilati dal sindaco di
Trapani e dal presidanta del consiglio
comunale, col chiaro obiettivo di far valere i
dirltti delia citta, diano una risposta in termini
concreti anche sulle motivazioni che hanno
indolto ad assumere una tale decisione. In
particolare la sparanza & che il presidente
della Regione Crocetla difenda i dinitti di una
Regione a statulo speciale come la Sicilia con
la collaberazione dei parflamentari trapanesi
eletti all' Ars. Adesso piu che mai & necessario
che ognuno faccia {a propria pane®.
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il consiglio comunale di Trapani approva una
mozione di Forza ltalia sul porto

A Trapani il consiglio comunale ha approvato

una mozione preseniata dal gruppo di Forza

Italia che riguarda il futuro del porto. Il

documento - illustrato dal consigliere forzista

Giuseppe Guaiana - critica il nuovo sistema

delle Autorita Portuali ed il decreto che sta per

essere approvato che accorpa il porto di

Trapani a quelli di Palermo, Termini Imerese e

Porlo Empedocle. La mozione chiama in

causa la Regione ed Invita il presidente

Rosano Crocetia a chiedere una moratoria per

3 anni. Pud [arlo se la richlesta arrivera entro

15 giomi dall' approvazione del decreto. " li

decreto Delrio - ha sotlolineato Gualana - sta

per essere approvalo in quaste ore, ia

mozione assume dunque un valore

importante. Liguria @ Campania chiederanno

la moratoria per i porti di Savona e Salermo”™. A

conclusione del dibattilo consiiare il presidente

Peppe Bianco ha messo la mozione ai voli par

appello neminale. Hanno votato a favore lo

stesso presidenta, Guaiana, Mannina,

Carpitella, Sveglia, Barbera, Guarnotia, Briale,

Cavarrretia, Ruggirelio (1953), Ruggirello

{1958}, Lamia e Paralla. Astenuti, Abbruscato,

Grignano e Salone. Questa Ia nota di Forza

ltalia: Apprezziamo ' inizialiva tempesliva del

consiglio comunale e. in particolare, del

gruppo di Forza Italia. con a capo il consigliere Giuseppe Guaiana, di presentare una moziong
denominata "Quale fuluro per d porto di Trapani" che & stata votata favorevolmente nalla seduta di
guesta mattina. Una mozione tramite la quale & chiara ! intenzione di salvaguardare il porto di Trapani
che, se dovessa essera approvalo il decreto Dalrio, sarebbe accorpato all' Autarita Porluala di Palarma,
subendone I' egemonia e pesanti conseguenze sul piano economico. Adesso atlendiamo che gli organi
di Governo, adeguatamenle sollecitati dal sindaco di Trapani e dal presidente del consiglio comunale,
col chiaro obiettivo di far valare i diritti della citta, diano una risposta in termini concreti anche sulle
motivazioni che hanno indotio 8d assumere una tale decisione. In particolare la speranza & che il
presidente della Regione Crocetta difenda i diritti di una Regione a statulo speciale come la Sicilia con
la collaborazione dei parlamentari trapanesi eletti all' Ars. Adesso pii che mai & necessaric che ognuno
faccia la propria parte.
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cronaca

Segnalati due ordigni bellici a Galati Marina

Divieto di balneazione e navigazione, nonché
di pesca e allivita subacquea, nello specchio
d' acqua antistante Galati Marina. E' guesto il
provvedimento adottato dal Comandante della
Capitaneria di Porlo di Messina, dopo la
segnalazione ricevuta stamani sulla presenza
ch due ordigni bellici a circa 3 metn di distanza
dalla costa. Spatiera adesso al parsonale dall’
Autaeita Marittima verificare la veridicita delia
chiamata giunta alla Sala Qperaliva. Par il
momento, nessuno pud dunque fare il bagno.
pescare o lransitare nella zona,
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La Sicilia

Aliscafi a Ustica Lines e traghetti ai Franza

PALERMO, La Sociela di navigazione siciliana

(Sns) varso 1o "spacchettamento”. La

compagnia navale - che efiettua per conto

delle Stalo i collegamenti con le isole minori -

verra divisa in due. con I' assegnazione del

ramo aliscafi a Ustica Lines e di quello

traghetti a Caronte&Tourist. Contestualmente

Sns sara trasformata in "societa consortile per

aziom”, L' operazione, che dovrebbs scallare il

1° settembre. dovra avere I' ok dei ministen

competenti {Mit e Mise}.

Sns & la joint venture costituita dagli armalor|

Mo race (Ustica Lines} € Franza

{Caronte&Tourist) che, dopo una lunga

batiaglia legale. lo scorso 11 aprile ha rilevato

la flolta ex Siremar, subentrando a Compagnia

delle Isole. Ereditando la convezione con lo

Stato (55 milioni di euro annui) per 12 anni. L'

assemblaa del soo ha deliberato la «scissione

parziale» di Sns che, a sua volia, diventera

sacield consorlile

Un escamotage per mantenere la gestione

unitaria dei sarvizi marittimi stabiliti dalla

convenzione con lo Stato, che tullavia la gia

una distinzione tra "Linee Aliscafi® @ "Linee

Traghetii”, obbligandao il concessionario a

acontabilita separata e analitica». E su queslo

passaggio che i due armatori fanno leva per amvare allo "spacchettamento”.

«L.a convenzione si presla ad essere eseguita separatamente, in relazione ai due divers! setiori di
attivita che ne formano oggetlo, da parte delle stesse imprese che hanno dato vita alla joint -venture per
I' acquisizione di Siremarns, si legge in una nota di Sns ai sindacati. «Resta ferma un' esigenza di
coordinamanto & gesliona congiunta della convenziene dovula anche al fatto che in essa & contemplata
una serie di obblighi comuni ai due settori del servizio assunto o comunque inscindibili». Entro il 1°

setlembre si dovra pure complelare il trasferimento di 187 dipendenti (380 con gli slagionali) da Sns a
Ustica Lines.

0.D
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Forte vento e mare agitato, bloccati aliscafi e
traghetti

Sospesi i collegamenti con le isole minori, a Palermo atberi sradicati per le forti raffiche
di maestrale

Sospest ltti i collegamenti con le iscle minori
par le avverse condizioni del mare che
impedisce la navigazione e gli attracchi in
sicurezza. Sono sospesi da quesla maltina i
collegamenti della compagnia Liberty Lines
con le isole Ealie, Egadi, Ustica, Pantelleria,
Linosa @ Lampedusa. |l forte vento e Il mare
molto agitato hanno impedito la partenza di
undici corse di aliscafl. In porto anche i
traghetti della Siremar: annullaia |a corsa da
Trapani alle Egadi della nave Vesla, la corsa
Napoli-Isole Eolia-Milazzo in programma alle
ore 20.00, quella delle ore 20 della nave
traghetlo “Laurana” in servizio sulla Iraila
Napoli- Eolie - Milazzo e |a corsa delle ore 23
della nave lraghetto "Paolio Veronese" in
sarvizio sulla tratta Trapani-Pantelleria, A
Palermo alberi sradicati e roghi di sterpaglie in
cilta a causa dalle forli rafliche di venlo. Sul
tratto che collega la Fiera del Mediterrano con
il Santuano di Monte Pellegnno, a pochi passi
dal castello Utvaggia, un grosso arbusto &
finito in strada bloccando il transito dei veicoli.
Sul posio i vigili del fuoco. Allri due grossi
arbusti hanno ceduto all' intemo del giardino
comunale di Villa Trabia e in viale Strasburgo.
Quest' ultimo & finito sul marciaplede. A fuoco
alcune sterpaglia in via Ernesto Basile, poco
prima dello scorrimento valoce Palermo-Sciacca e in viale Leonardo da Vinci. Un altro rogo di
proporzioni pib elevate. sulla Palermo-Messina. all’ altezza di Pollina.
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Giornale di Sicilia

Favignana

Collegamenti difficoltosi tensione al porto

000 Momenti di tensione, ieri mattina, al
porto di Favignana, Intorno alle 7, un gruppo di
turisti rimasti sull' isola per due giorni a causa
del maltempo che ha interrotto i collegamenti
matittimi, ha bloceato I imbarco sulla prima
nave in arrivo da Trapani, previsto solo per
colarc che avevanag acquistato il biglietto in
giornata. La situazione & tornata alla normalita
dopo I' intervento dei carabinien e I attivazione
di corse speclall, {*.TO")

18/7/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Il porto di Valencia aumenta la
capacita

Genova - Un milione di teu in piu nel maggior terminal del

Mediterraneo. Inaugurato alla presenza del minisiro Pastor
I'ampliamenio del Noatum.

Genova - Con l'inaugurazione dell’ampliamento del terminal di Noatum, il
porto di Valencia ha aumentato di un milione di teu la propria capaci-

ta. «Con questa opera - ha detto il ministro spagnolo dello Sviluppo, Ana Pa-
stor - nel porto di Valencia, il terminal di Noatum, che investira in totale 122
milioni di euro, si consolida come quello di maggiore dimensione di tutto il si-
stema portuale spagnolo. Questi investimenti dimostrano la buona sintonia
che esiste fra 'iniziativa pubblico e privata in ambito portualer.Le opere per
'ampliamento del Muelle de Costaq, il molo su cui si trova il terminal di Noa-
tum, hanno aggiunto 240 mila metri quadrati agli 1,2 milioni di metri quadrati
gia esistenti. Il nuovo terminal, con I’aggiunta di 4 gru e 450 prese, ha adesso
18 gru di banchina e 1.470 prese reefer. L'investimento in infrastrutture, opere
civili e rete eletirica e stato di 26,96 milioni di euro. Il terminal ha adesso 2,3
chilometri di banchina (di cui 540 metri lungo il solo Muelle de Costa), con

fondali fino a 18 metri, € pud ospitare contemporaneamente 4 mega poria-
container.

Il ceo di Noatum, Douglas Schuliz, ha detto che questo investimento
«conferma il chiaro impegno a lungo termine che Noatum ha preso con Va-
lencia e il suo porto, con |'obiettivo di potenziare o sviluppo del ferminal nella
prossima era delle mega navis. |l presidente dell’ Autoritd portuale di Valen-
cia, Aurelio Mariinez, ha ricordato che quello di Noatum
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«€ il primo e piu importante terminal di servizio pubblico per contenitori del
porto di Valencia», che nel 2015 ha movimentato il 44,7 per cento del fraffico
fotale di contenitori dello scalo, pari a 2 milioni di teu, «ossia pit di tutto il por-
to di Barcellonan. Fino | principio degli anni 2000 i due scali di riferimento per
la Spagna erano Algeciras per il fraffico di transhipment e Barcellona per
quello di destinazione finale.Negli ultimi anni Valencia ha superato entrambi,
diventando lo scalo di riferimento della capitale Madrid. Nel 2016 i terminal di
Valencia hanno movimentaio 4,6 milioni di teu, suddivisi fra Noatum (2 milioni
di teu), Tcv (che sui moli di Levante ha movimentato 1,5 milioni di teu) e Msc
(1 milione di teu sul molo frasversale di Costa).

Da parte sua il ministero dello Sviluppo sta lavorando per completare e mo-
dernizzare i collegamenti ferroviari del porti. Cosi & stato presentato alla Com-
missione europea il progetto Cef "Connect”, nel quadro della nuova rete
Ten-1, per un importo di 55 milioni di euro, riuscendo a oftenere un cofinanzia-
mento di 11 milioni di euro attraverso il meccanismo “Connettere

I'Europa”, che permetterd di dotare futte le aree del porto di accessibilitd fer-
roviaria ad alta prestazione, tanto con scartamento ferroviario sia iberico sia
Uic (quello in uso in quasi tutto il continente europeo). Questi investimenti, uni-
ti a quelli che si realizzeranno con il Fondo finanziario per I'accessibilita terre-
stre portuaria, pari a 467 milioni di euro, e a quelli che il ministero per 1o Svilup-
po ha assegnaio al Corridoio mediterraneo (pari a 6,35 miliardi di euro) do-
vrebbero permettere, secondo le intenzioni dello stesso ministero, la piena in-
tegrazione fra trasporto marittimo e ferroviario, adeguando corridoi e centri
nodali.
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Informazioni Marittime

Traffico merci, doppio record ad Anversa

Doppio record nel porto di Anversa. Nel primo semestre del 2016 lo scalo belga ha movimentato 108,3
milioni di tonnellate di merci, con un incremento del 3,6% rispetto a 104,5 milioni di tonnellate nei primi
sei mesi del 2015, periodo nel quale era stato stabilito il precedente record semestrale di traffico.

Nel solo secondo trimestre del 2016 il traffico merci ha raggiunte i 55 milioni di tonnellate, con una cre-

scita del 2,9% rispetto al periodo aprile-giugno 2015 nel quale era stato stabilito il primato trimestrale
con 53,5 milioni di tonnellate.

Nella prima meta del 2016, I'Autorita portuale di Anversa ha registrato un deciso incremento (+78%) de-
gli scali di portacontainer di grande capacita, pari ad almeno 13mila teu.
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The Medi Telegraph

«Convenzione Solas, I'ltalia ha
superato brillantemente I'esamen

Roma - «l risultati definitivi e un bilancio complessivo - dice |l
presidente di Assoporti, Pasqualino Monti - non potranno
ragionevolmente essere disponibili prima di fre mesi»,

Roma - | porti italiani hanno avuto poche settimane, dopo I'approvazione
delle linee guida infernazionali e il loro recepimento in Italia lo scorso maggio.
per adeguarsi alla norma internazionale (emendamento alla convenzione So-
las) che obbliga a pesare i container prima dell'imbarco. Nonostante ['invito
dell’'lmo a non essere troppo fiscali nella fase (cominciata il primo tuglio scor-
s0) di introduzione della norma, il timore da parte di amministrazioni e opera-
tori era che prevalesse la mancanza di preparazione sia per quanto riguarda
gli strumenti di pesatura certificati, sia per quanto riguarda la conoscenza
delle procedure da parte degli operatori - dai caricatori agli autotrasportatori
- sia infine per quanto riguarda gli strumenti informatici attraverso cui viaggia
I'informazione richiestq, ossia il cosiddetto documento Vgm (verified gross
mass). Tutto questo poteva portare a intasamento del flusso di fraffici, costi
aggiuntivi e anche contenziosi legali.

Alcune settimane dopo I'entrata in vigore dell’emendamento qual é la situa-
zione?

« risultati definitivi e un bilancio complessivo - risponde il presidente di Asso-
porti, Pasgqualino Monii - non potranno ragionevolmente essere disponibili pri-
ma di fre mesi. A fine estate si potrd valutare con chiarezza quanto le nuove
norme sulla pesatura dei container abbiano effetfivamente inciso
sull’operafivitd dei porti, quali oneri e eventuaili ritardi abbiano provocato, e
quindi perfezionare ulteriormente le soluzioni operativen,
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Al di la dei dati ufficiali, qual e la prima impressione?

«Gid oggi si pud affermare, senza timore di smentite, che i maggiori porti ita-
liani, e con loro i principali terminal sia portuali che retroportuali, hanno oril-
lantemente superato quello che potrebbe essere definito uno siress test. Di
fronte a una normativa internazionale, cogente e importante perché mirata
a garantire la sicurezza delle navi e quindi di miglicia di marittimi, e di fronte
ai nuovi pericoli posti in essere dall’entrata in servizio deile grandi navi porta-
container, nelle guali I'equilibrio dei pesi & funzione diretta di stabilitd e di te-
nuta delle sirutture, il sistfema [falia ha reagito decisamente meglio e con
maggiore efficienza di quanto accaduto in altri Paesi europei, dove si & ten-
tato di aggirare le forche caudine della nuova convenzione Solasy.
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«Pesatura container, cosi si &
attrezzato I'Inferporto Toscano»
/ INTERVISTA

Genova - «Utilizziamo due pese a ponte metalliche certificate
con portata massima di 80 tonnellate collegate al sisitema TPCS
del Porto di Livorno», dice il direttore tecnico Claudio Bertini.

Genova - «Utilizziamo due pese a ponte metalliche certificate con portata
massima di 80 tonnellate collegate al sistfema TPCS del Porto di Livorno.

L' ufilizzatore pud pagare con bancomat o carte di credito o avvalersi framite
convenzioni specifiche con la nostra societda di codice identificativo cliente o
badge rilasciati direttamente da Interporto, con fatturazione a fine mese». Lo
dice in questa infervista il direttore tecnico dell'Interporto Toscano, ing. Clau-
dio Bertini.

Dal primo luglio entrera in vigore la pesatura obbligatoria dei container in e-
sportazione dal porto. Come si sta attrezzando la sua azienda?

«Come Inferporto ¢i siamo organizzati costruendo una piattaforma con 2 pe-
se certificate di ulfima generazione, completamente automatizzate che lavo-
rano h 24, con un assistenza di nostro personale dal lunedi al venerdi dalle
6.00 alle 18.00 per I'utilizzo e formazione degli stessi utilizzatori».

A suo parere 'emendamento alla convenzione Solas che introduce questa
novitd & condivisibile, oppure & solo un ostacolo all’operativitd quotidiana?
«L"entrata in vigore della Solas € assolutamente condivisibile in quanto la sicu-
rezza in mare & il principale obbietftivo da perseguire. Superata la prima fase
organizzativa, la stessa rientrerd fra la procedure quotidiane da esperires.
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Come giudica la preparazione del porto di Genova su questo fronte?
«Non conosciamo a fondo la situazione del Porto di Genova; dagli operatori

apprendiamo che dopo una prima fase di allarmismo hanno trovato soluzioni
diffuse sul territorion.

Come giudica invece la preparazione degli altri scali su cui lavora la sua a-
zienda?
«Livorno ha la fortuna di avere un’area retroporiuale importante ed organiz-

zata a pochi km dal porto che pud svolgere tranguillomente anche questa
funzionen.

Le linee guida in materia presentate dal Bic (Bureau international des contai-
ners) sono efficaci o al contrario froppo generiche?

«Inizialmente sono apparse abbastanza generiche ma il lavoro svolio dalle
Capitanerie a livello nazionale e locale é stato fondamentale per chiarire an-
che aspetti operativis,

Quali sono le pese che la sua azienda utilizzera a partire dal primo di luglio?
«dnterporto utilizza due 2 pese a ponte metalliche cerlificate con portata
massima di 80 tonnellate collegate al sisterma TPCS del porto di Livorno.
L'utilizzatore pud pagare con bancomat o carte di credito o avvalersi framite
convenzioni specifiche con la nosira societd di codice identfificativo cliente o
badge rilasciati direttamente da Inferporto, con fatturazione a fine mesen».
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La Nazione

ILCONVEGNO LE RELAZION! DELLE ASSOCIAZIONI
Le procedure di pesa:
gli operatori vanno a lezione

SULLE procedure di pesa cer-
uficma wumposta dalla Solas, 1
porti italianu 81 sono attrezzat,
i non mancano ancora gh ele-
ment da chiarire nel tre mesi

dir 10 previst. Per imna-
uva del-
le sssoqanon Asamar e spech-

mar, dell'autotrasporto mera e
det termunal, oltre che 1l deter-
minante apportodel -
la Capitanena, s é te-
nuto ier1 i Camera
i Commercio un se- |
minario  formauvo | g

su! tema. Curato dal ||
centro di formanone |
dell’'Awority duretio
da Antonella Quera,

Y sermunario ¢ stalo
aperto  dalltlustra-
aone de1  dettagh
normaovi ¢ procedurali
dell’emendamento Solas da par-
te ddla Capitanena di porto.
Molto tecruco, il seminario ha
visio pal le rdaaont a cura
dell’ Asamar, faite dagli agenn
manittirmi Parzale e Nencion,
e Mllusirazaone ddl’operativith
ne1 terrmuna livorney da conte-
nitory, | Tdi ¢ 1 Lorenam.
Punto focale dell'intern operata-

vita livomnese, le due pese istal-
late alf’tnterporto Vespuea i
Guasticoe, che hanno dumostra-
1o una buona operativitd e do-
po quaiche aggiustamento del-
la procedura sembrano svolge-
re la propria funzione in modo
socldisfacente, anche se non so-
no mancat problemi nel mo-
ment Jdi punta e se per alcunt
autotrasportator: 1
tempo per  “dirotta-
mento” all'interpor-
toelaspesadi 25 eu-
ro a “pesata” sono
ston gudicmi aggra-
vinon bievi.

INTERESSANTE
¢ anche la definizione
del ruolo e delle re-
sponsabiliny  dello
spediacmere con una relano-
ne curala dalia Spahimar, che
sull'intara apphcuaone locale
delle norme Solas é stota parte
determunante. La spenmenta-
done prosegue con gl aggior-
namena e e preasazon che ar-
nvano dal Comando generule
della Guardia Costacea ch Ro-
ma ¢ con lavig lanza della Capi-
tanena ¢ porto. AF

16/7/2016

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

VIAGGIO NEL TERMINAL GENOVESE GESTITO DAL GRUPPO MESSINA

Contenitori pesati uno a uno
nuova rivoluzione nei porti

L'obbligo €in vigore dal 1° luglio in tutti gli scali del mondo
Il margine di errore & del 3%. Altrimentila mercerestaaterra

ILREPORTAGE

MATTEC DELL'ANTICO

GENOVA. Nel porto di Geno-
va,perarrivare alterminalge-
stito dal gruppo Messina, si
attraversaun panie che passa
sopra il torrente Polcevera
Oltre la sbarra d'ingresso un
muro di container
accatastati, uno so-
pra l'altro. E poi un
piazzale, enorme,
gru e me2zi mecca-
nici in movimento,
che alle undici del
mattino sono ope-
rativi, gid da ore. In
lontananza il mare,
e la nave “Jolly Va-
nadio” ormeggiata
in hanchina, pronta
per salpare direzio-
ne Salerna. L'artivo
di Ignazio Messing,
ad del gruppo di fa-
miglia che gestisce
la struttura portua-
Ic, vienesalutatodai
dipendenti che lo
incrociane  all'in-
Eresso con  un
«Buongiorno dotto-
res. Ma al primo
controllo anche il
terminalista ¢ ar-
matore  genovese
deve indossare la

citorina  catari-
rangente,quellaaf-
fidata agli esterni
che varcano la
struttura.
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Le nuove regole

Nel dicembre
2014 'lmo, l'orga-
nizzazione marittima delle
Nazioni Unite, ha stabilitoche
per ogni container caricatosu
una nave e destinato al-
I'esportazione, debba essere
presentate up  documento
che ne cestifichi il peso, il co-
siddetto Vgm (verified gross
mass}. La nuova regola € en-
trata in vigore dal 1° luglio
scorsoin tuttii porti del mon-
do, scaliitaliani compresi.

Procedura online

la procedura adottata dai
principali terminal, compre-
so quello del gruppo genove-
seMessina, correinrete.ll ca-
micnchetraspartail conleni-
tare vient pesato una prima
volta: si ricavail pesolordo. Il
mezzo poi si dirige in banchi-
na, scarica il contenitore che
viene caricato sultanave e poi

ritorma alla pesa per essere
pesato una seconda volta. A
questo punta si ricava la tara,
e 5i ha tutto il necessario per
ultimare Foperazione, Negli
uffici del terminal. gli addetti
al servizio spediscono via te-
lematica tutti i dati al carica-
tore(oppureallospedizionie-
re} che opera il container. Un
ultimo controtlo e la pratica é
ultimata: il caricatore (oppu-
re {o spedizioniere)
di il suo ok e invia,
tramite il sito del
gruppo Messina, il
cosiddetto Vgm al
terminal. La merce
puo partire.

Margine dierrore

I controllisuicon-
tenitari vengonoef-
fettuati a campione
dalla Capitaneria di
Porto. Il margine di
errore, rispetto ai
dati dichiarati dopo
lapesa.édel3%eco-
munque non oltre i
500 kg nspetto a
quanto risulta da
un‘eventuale pesa-
tura di controllo. Se
le cifre non sono in
regola, la merce re-
staatersa € non pud
essere imbarcata.

Il pesa della nave
Lapesaturaobbli-
gatoria per i conte-
niton, & stata intro-
dotta per evitare
nuovi incidente in
mare, visto che in
passala. perquanio
riguarda soprattut-
to o navi full-con-
1ainer, si sono ven-
ficati numerosi incidenti a
causa di pesi dichiarati diffe-
renti da quelli reali.

Procedura in 10 minuti
Dicci minuti circa, in condi-
zioni normali. Tanto & il tem-
po necessario per completare
un‘operazione di doppia pe-
satura, e consentire all'auto-
trasportatoredilasciareil ter-
minal. Una volta caricata di
contenitori ¢ merce varia. la
*lolly Vanadio™ é pronta la
sciare il porto. 5i tratta di una
nave ro-ro portaconteniion
costruitainCoreaeconsegna
taali‘armatorele scarso anno.
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Valore 75 milioni di euro. Il
comandante Novelli, di Poz-
zuoli, saluta ¢ chiama Fequi-
paggio:«Mollategliormeggis.
www themeactelegraph.il
EHYHENDALCLN DM RSEM/ AT

pesatura solo per motrice & fmorchio, sf ottiene katam Tutti i datl sono onfine, Poperazions & conchixa FTTOT VI PANIAACM
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American Shipper
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Who's Making Money?

IS CONTAINER SHIPPING
A COMMODITY? >>>
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as container shipping become a commodity where

all containers are priced similarly? It's a gquesuon

that can spark spirited debate among different

players in the industry.

The stmple unswer i mo, but pricing today
1 nsure Jikely to be bused on s cartier"s cust
of providing the service end the value of u
customer’s business than on what 15 in the
container, bt cven those differences have
been lessened in revent years as shipping
limeschuse cargoatatime whenthe industry
is nwash in excess cupaciry.

Brizn Conmud, executiveadminstrutir of
the Trunspacific Stabilizanon Agreement,
whech includes 14 of the largest comtainer
liner cumpanics, said with cutrert overca-
facaty, “rates scen to be driven rapht now
by supply-demand facires and market shane
and load-factor convesns,”

He sasd 8118 very diffiewdt for cuerrens to
differcatiate pricing bused on what is inn
container, “unless you have o commeshiry
thut really requires very specul harxdhing
or is very time senstive, In thal case, you
meght be able o get a little bt more of u
Heminm,

“Hut the diyx... of foatwenr getting o
different rate vis-d-vis foy, getuny o dif-
lerent rute vis-dovis competers,” has lergely
drappesred in the past three or four years,
whereas i was quite ummon a decade
agu, he said. “The market doct secm to be
muving tore towird a comemd inized rate
praciice right paw.”

[y the stortenn, Conrad does ot expoct
10 see the varriers returning to the practice
ofpricing pre<iucts very differently depemd-
ing on wiat is in the contuiner. but acdds,
= wouldn™t say never, we just don’t kewe ™

*1think unlforunatedy it"strue, About the
anty distinctions that are made in uxtay’s
workd s un v specialized commodinies,
harardous, refngerated and such. Then
there’s some differentiation. But 1he old
savin 8 bon 1sa beas s o bay, that's preity
mixch how things ane with carreers,” saud
Gary Ferrulli, prewsdent of North Ainerica
for Los Angeles-based Unicon Logistivs,

*¥You can look @ the trunspacific cast-
o snd there's going to be a listie daffer-
emial mayhe for garments,” he said, where
shippers may pay o $50 to 5100 premism

“Aml, ofcaurse, thae will be differentinls
foe the revtier and {irewurka, but alher than
that when you look ut the spot market rates
you dee it pretty inoch applics  the vaxt
mugeeity of the dry cargo that's moving
thut s nuotuisder service cuntissets,” e added.

Putrik Berglund, chsel exceutive offweer
af the Oslo-based mse-tracking company

Xeneta, thinks ifthe market improves carri-
et are “poing toimroduce everything they
have en tweir arsenal

Juergen Pump, senior vice president of
Hambairg Siid North America, noted tha
acean shipping “is anything bt 3 com-
madity businese”

*Therecertinly isan element ofitos far
as stotly the oceun transit ts concerned
but that's really where it sop4, because the
by dilYerentiator s really what happens on
thedlwreside — whether it s curgo delivery,
whether t's internundal serviee, guuluy of
the equipment. Decuinenition gqualiay s a
g dnver in our uxlustey, respunsiencss
w inquiries. 11's a long hist,™ he said

Pump said with the rise of lurge vessel-
sharing allinees, " its evonmoee important
o prvide individual service. The ocean
aspect of it is just ope part of the cqua-
W, You! cun get the wume transpert from
Shanghai to Lomg Heach, amd thas portson
rrury he identieal to five other cuctaers o the
shep, bua that's really where o ends. Then
1t cormes 10° docy the prduct get a praper
areivud motice 1 a reasonable amount of
e, 18 the bl of fading cosrectly eated, i
the contaitser without holds, how s the IT
support, event frueing — there arc signifi-
cam differcnees between ocean camers”

tie surd differential prcing based on
the content of a contuiner depends on the
wrade tanc

“Let's say you have o trude that is in
tmwble becutize ol evercopucity, there's
certnly a tendency that the bandwadih
hetween the highest and the lowest rute
gets syqueerad by snnctinnes less than $100
betwern wiasic paperand chectrome compo-
nets. [Tyou havea trade where supply amd
demund o reasonably balanced twen diere
are stgnificam price differences ™

~[ think that therean: thousands of people
in the industry, employees of ocean carni-
ers anid emplovees of the intermedianes,
NVOCCs. who an a daily basis resist the
commodiiration of occan freight,” saul
Jumnes Devane Jr., president of Distnibutim
Pubdicat womns b, o tznfTpublisher based in
hak lund, Calil” *They 're all wirking very
hurnd to differeniate their serviees from the
cotpetition amd n, it's nat a commoday
and they don’l want it o be bevuuse they
believe that wall be much less profitabbe

“I'm seom them every day, 1niTs amd
scrvice conuroets and other related things,

und yes, there’s a wile mnge of freaghs
rates,” he said, "Commodity deserip-
i defimtety has something to do with
it highavalue cargo, low-salue cargn,
hazaninus cargo, carge that needs spectul
bundling, cangn thul doesn™t neod spovial
hiendling, cargo st moves on a seasonil
busis, warpe that weighs itori, weeghs bess,
how i slews in the contsiner. Those ure all
fuctors that impsact the freaghbt rates thatare
nepetiaied und ulimately pasd”

Devine said voldumes and capavity be-
tween different port pairs have a major
influence on nites

“When you're ook g ot Shanghaito Las
Angeles aml Lang Beach where there's so
many vesselsand mmany servicex, yeahthe
number of shox pvoilable is gosng Ly impact
the price there, and then when you loak ut
simutller purts hike Quagdae to Oaklamsd or
Qungdno w Portlund, the smalter vulume
between those ports ts definstely poing to
tinpact the price. And then: isn'va stzmfand
add an "ot we just uddd an $50 dollurs w
tlye Shunghai prce for Qingdue.” or *wendd
S$100tothe Lok Angeles price fir Cak land
I'nlks don’t want to da that. That reduces
profiabiity,” he eaplained

“I eentatnly think thas the days of gold
il the bughest ared ping pong hallspaulthe
bowest, that's gone,” said Rich Rivche, vice
presalent af international tansporietion ut
Muohuwh Global Logistics and a member
of the Tramsportation Comnmittee of the
National Custarng Heokers and | orwanders
Assocutenof Amencw. “Certmnly, yo're
baswally lonking ut the movement of the
contaner stself regandless of what's inn.

“Carricrs today, it scems Like they're
scrambling for matket shure. And when
they're datng thotit'sabox thutcountsnot a
commedity desenpton, [ would sny that we
really havemoved iowa rdsan FAK {Freyghe-
ull-kind) G1SM {gencnu) department store
merchomdise )ty pe of market,” he odded.

Jelt Bergmana, CHO of Worddwide Lo-
grstex, whieh manages the Tay Shippers
Assocution, MCEFAA s Shnppers A mocta-
tion, und Internutsenul Houscwnres Shep-
pers Assnciaton, susd *1"ve becn dring this
fuor 25 years amd obv iousty when 1 fiest pot
im0 this it was very commodicy speaific.”

Today heraxd, " We will ket the sceamship
lines know what the commesdny s, bt
everything's pretty much the sume rte no
matier what we'ne seong, what the com-
modaty ix, unbets s hazardous or something
wlong that line. That's the direction we've
xeen it go.”

=W laveoontrcts with lbcarreerd. Only
one charges different rtes fur puresentsy
versus cverythung clse,” sawd Suru Muyes,
chicf excvutive and president of Gemim
Sheppers Group, another large shippers’

l
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wisoctation. “We don't expect raies o vary
by commodity anymore™

Robert Ambnte, o vice president ut
Hunjin Logustics, sawd when be began inthe
butinesy in 1972, eviery line diffenontinted
thenselves with tranast Limey, cistomer
service, and even different comtainers.
Conferenee carriers generally darged a
premiian of about 10 pereent over nons
cunference carrers.

Philip Demax, denvvtor of rewry Supply
Chain Advisord, said when his firnm runs
tendurs furannuul of long termcomtricts fur
benefivinl eafgr owners using Deewey's o-
Sourving Ovean Freight Solution, “carricts
e one rate fur several peoducts, wheee
thescrvice reguuremientsane the same, with
the exception of refrigeruted. hazardous
und other spevcial requirement products.”

tle said thot customers of Drewry's
rate benchmarkmg service arc also bappy
w compure their freight rates against e
rates of other beneficial curgo owners in
completely different industrics, provided
the service requirements ure the same. “Bug
somie products bave lower service nequire-
mems than others and are priced lower, so
it 1s ot possible o generalize,” he suid.

“Forthe spotmarket, therc are obviously
freight-ull-kind and gemeral department
store merchandise freight mtes, irnespe-
trve of prsducts, and 1 belicve that there
are much fewer different product-specific
taciffs than in the pas1, but there are still
differem spuxt freight rates for productssuch
us agri-prosducts, scrap imetal, wiste paper
und recycked products”™ Dmas said. “Sa,
v s ol true by say (hat there is a single raie
for all pmducts either in the spol of 10 the
contrict markeds.”

Fereulh sl gengraphy, whether acarreer
can obtain hackhaul cargn or will huve to
thour major CK[ET\I-E m n:;ms:l:mmng Lon-
taners, 13 i mugor driver of froght rates
For example, he estimuted earmers have a
surphs of abaual 16,000 empty contamers
u mumnth out af the greater Dallas aren that
reed 10 move bick 10 Avn for rebouding

Peter Gruettner, pressdent of Extr Lo-
grties 1o Labewood, Califl, saud pricing 15
bused more on the codt of moving & con.
tuiner betsween two pousty than sehat s n
the centainer. Lle wid thus s simdar 1o how
wir Mgl priced “akuoof serup plustxe
uru kifo ef microchips, they ook ot itas a
tale s o Kabe” enbess 1 s hazandous cargo

Regular ur ghaolume sheppers wilt
generally et u better peice, though he sud
non-vessel-operaling common carricey,
who ute wrhong the lurgest shippers, muy
pay moee than very large beneficial cargo
owners when moving freight-all-kind con-
soluated comainers,

That's becuuse NVOs need a guaramee

thzt their containers will nat be tumped
during periods of high demand, bt alen,
Ciruettner siid, cermiers “understand the
math that ut the em! of the duy o consali-
dator is baunfding consolidation covtainers
fior u peofit.”

Gordon Duownes, CEO of the start.up
New Yk Shipping linchangeundu former
exccutrve st Maenk ond brewer SA LB Miller,
saned =1 don"t think we conxay that corteiner
shipping 1 ‘commoditized.” There ane at
least three meaningful wayx that carriers
cun differentinte, naumely transit time, el
ubility and service.

“The ways tmt cartiers ditferentiate
have cvolsed. Perhaps 10 years apo, 8 car-
rier could have charged o premium sioply
becuuse they had v strong brand, or the
shipper peeded oy move highavalue carge
Todxy, with the help of applications like
Nercta, shippers know what the market
rate ig, and they simply aren't prepared
to pay a premium just because they ship
high-value curpn. These days, simart ship-
pers care o lut more abog the dota, like
their carrier’s actual average transit time,
on time arrival ratio, amd even the standard
deviation. This can have 8 magor impact on
u shipper’s metrics, fiw instunce inventoey
holding custs, working camtal, on-shelf
mvailability and cven sales, Asthe indusiry
evoldves, carmiers need 1o differentiate in
ways thut are measuruble and menningful
for their shippers.™

The 16 carricrs thut are members of the
four major eust-west allmnces today  the
281, Oceand, Go and CKYHY: - are reor-
gantzing themselves.

Severnd carmiers are merging  COSCO
ord Chang Shappeng, and CMA CGM and
APL und it is possibie that Hapag-Lioyd
and UASC and even the twn South Karean
curriers, Humpn and fyandar Merchant
Marne, coutld be cntaned. Thene o still
a guasiion abowt whether 2 couple of the
carriers will be inclided, but g seems hkely
that all the curpers thut hod previously
helonged e thowe four nthances will now
Just be members of three vessel-sharing
partnerships  the 2M, OCEAN Alhunce
und TELE Alence,

“Obviously thow carrers wthin alli-
unces wort't be able w difleront therr tranaat
uznes, Afrer all, they are luding on the xame
ships Here, [ think, ndmbnliy and sers e
Levets will becanne the key ditfenentiators.
For instance, sn ullwncee menberthatoftiers
u guaranteed elfocutton during peak will
be able w0 clanpe a premnmm over anther
ulhanee memnbie who mught oserbook their
ultocution and then ask rollimg carpn.
Likewise, un olliance member with well
nuanapged equipment Tows could be more
rehable tian unother allinnce eneimber who

may Jun info cquipment shartages from
time to tisne,” Downes siid

Dirwnes believes “it s very umportant
tor carviers to ooenpete with differem wted
rroclucts, nnd net just price, because that
creates more product choee for shippees
and mare revenue appostunties fior car-
e

Dun Pisane, president of Americun
Cuflee Corp. and charrmun of the Oceuan
Transpartutnm Committer of the Natwaal
Industrinl Transpartation League, suid he
belseves “currrersare in the process ol com-
moditizing themnselyox. They appenr W be
un aquest forsaze v achieve the ceonomics
afscalewinle icglecting the basic elements
fur ntore organic grawth, competing fur
busitest on Use badis of rates, routed, and
Ciktoaner sory ke, Between the recent g -
wrxatd sryuesttions e the vessel-shoring
agreements, i 18 getung more diffrcult for
carrsers to distnguish themselves, panwy-
lurly on the cast-west trade.

“Most smalf and medmm-sized ship-
pers hike vurselves complain thar cestomer
service levelshave fullen 1o new lows. The
carnrers’ sales reps iwre ot hustling to guin
additanal business wath tirtle time 1o nssist
cistomers in their doy-to-day needs. Yet,
they have boen gening Bitle backup support
from well truined and knowledgeabie staff
1o service their exusting accoents,” he suid

*It is 1aking lenger 1y revenye servie
contract propusals and amendments, re-
salve freight bill discrepancies, and it has
hecome more difficult to deat with the
occusicnal problem shipments and tssues
withihetrmanae ierminal operuzors, Most
sucvessful husinesses are keenly intercsicd
w hstenming to customers, undersianding
their nesds and dinng their wmost to meed
thowe demunds, The carmiers just Jon’tseem
all that intcrested in what their sustemers
have to ey, or 3t least, ik doesn’t appear ta
muke it that far up the management chaim
tw make any diffencnee,” Puano added,

Peter Fraedmann, executove director of
the Agnealture Tronsportation Coulthion,
also tv concerned abowt the bosnogeniza-
timn of contasher carnier services beviuse
ofthe alliances. AGTC feels it 13 smpartant
10 revogmze carriers who offer supenior
serviee and he notes the nelis of un eccun
carnier performance survey of s members
i highlghted every year ut the group's
anntz| meeting,

Herglund, of Xencta, a service that al-
lows shipprers ur compane comainet fregh
peices, satd for the past devade carriers have
been “tighting thi commasdity stump with
everything they isve busieally: IUsthe worst
thung you cun say to o carricr thut they™ne
selting a commodny”

But grven the inerupply of Limnage and
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lw freight rates, he thinks “the chimate
is spix on for them o swop fighting this.
Becuuse there is o difference between o
commodiy and chicap.

“Think about coffee beans, fur tnstunce.
Youpay for different voneus qualny of vof
fee beans and coffee beansis s eommodny,
Bare you need to have transparcmcy n both
pricing and quality, which this industry
hus been lacking proper transparency for
us long as "ve been in the induestry und
before that we'retalking faxesand televes,”
Berghund suid.

“Ithink there is definitcly anopponunity
to make substunnal profits of everyone
ackmervledges it ts a commodiry. Bt then
full visibility and transparency woukd be
required on both priee and gquabity, which
iswhat we're working on in achiesing with
Xeneta,” he said.

Cugrierssaythey differentuee pricing on
factars such asweigli, voluine, commwhiry,
and comract length

ile said Xencta has built up @ daabase
of 12 million contructed rtes, between
1601,000 pore pairs, and that it shows there
is no carrelation between Jower prices
and shippers whn move higher volumes
of contuiners.

*1 ¢an shaw the case of o company with
4,000 TEUs thit has a way more com-

petitve, lopg-term controet than coc with
80,000 TEUs,™ Berglund said

And he said the company has also scen
varriers offenng similar eates W shippers
usking for shori- and bong-term ventreets

“I respect the cuarriers, they are nesally
siruggling. But we have seon sorme cruzy
rates,” he said.

Curricrs are 50 desperaie for cargo thut
Berglund bas scen shippers offered rares
of yust $6 ta nwwe cotiteiners back from
Europe 1o Asin, orevenat i chunge 1fthey
will puy the rerminal-hundling charge in
the urigin port,

“That is beticr than nahing, 10 move an
empty box back 10 Asiuto fill wup,” he sund

Andrew Thomus, a professor of mar-
Keting and international busincss at the
University of Akron, agreed that partofthe
reason 1hat container shipping has become
8 commuodiy is beeause it has become so
incapensive.

Back in the 19905, when Thomas was
invalved in o company that expoeted mo-
toreyeles from Ching to South Amenwa,
he revalled puyving 525,000 10 $ L000 10
mave o single 40-foot comtainer

“The price went down exponennally.
becuuse the innovation, contatnerized
shupmng pot cheapened,”™ he said. “As
effictencies eatered in, there wus compati-

tian—more people could do it bener and
inefTiviencses got wrung om of the system.
Now the system is so cfficient thot it’s hard
1o distingish differeat compunies within
the business, and that’s why ye've seen
stwch consoldation in the indusity. Bevanse
ofthose massive effiviencies, you can’thave
so many smatler shipping compaonies as
there were 20 or 30 years ago.”

I addion to the technical imvention of
containenzation, Thomas rated a funda-
mental reason for wordd trude has grown so
quickly and shipping his become so tnex-
penstveisthatthe .S, Novy hasguarantecd
freednm of sovigation all over the workd.

“Arcind the world, nutions und compa-
ntes bave allbuilc theirbusimess plans and |
think their nationol secunty amangements
arvund the assunicn thar the A mevicuns
will cominue o do this und pay for w,”
he said “That's been o g brenkthrough
und that's enobled this commuditi zacian, |
think, to tuke puce. But at the same time,
the questyon 1s. and | think our curnent
clecnon eyele hind of revenls this, 18 that
some Americans are thinking maybe we
shouldn™ lave 1o be paying for all this for
all tme. 1 can tedl you when you talk w
people around the waorld, they get o btk
scured because this is something they don't
want 1o have 1o desd with.”
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